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The iPhone's high price and light weight mean Apple can
still reap big margins while packing many devices into air
shipments, instead of using sea cargo as was historically
the case with consumer electronics, said Mike Fawkes, a
former supply-chain executive at Hewlett-Packard. "If you
have a product like a printer that costs $100 and is pretty
big, you can't air ship that because it destroys the
economics," he said.

Source: The IPhone's Secret Flights From China to Your 
Local Apple Store
by Adam Satariano, 11 septembre 2013

http://www.bloomberg.com/authors/AOoK1CzzTss/adam-satariano


SPECIALISATION



http://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/container-types.htm

http://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/container-types.htm






A service between Northern
Europe and China

9 container vessels
Capacity: 12 000 TEUs
Frequency: once a week
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Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006



Maassvlakte

Source: port de Rotterdam



Réseaux « hub and spoke »

Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006. Ci-dessus: Air France.



Une couverture globale des marchés
Exemple de Maersk

Source: FREMONT A. (2007) Global maritime networks. The case of Maersk, Journal of Transport Geography, vol. 15, n° 6, pp.431-442



Chaînes de transport porte à porte



FREMONT A. (2008) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de l’Europe dans le monde, Paris, Belin-
Reclus, à paraître.



Spécialisation Organisation
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Effet boule de neige entre transport international et commerce international 

Transport international et mondialisation



Transport par voie maritime des grands types de marchandises.
En milliards de tonnes, 1960-2011

Source : Annuaires statistiques de l’ONU, ISL, CCAF, CNUCED
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Transports, commerce 
international et mondialisation

Source : Frémont A., 2014, « Les 
portes internationales des 
métropoles. Ports maritimes et 
aéroports », in Laetitia Dablanc, 
Antoine Frémont (ss la dir.), La 
métropole logistique, Collection 
recherche, Armand Colin, Paris, à 
paraitre.



La mer industrialisée

Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation française, n°8104. 
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LES PLUS GRANDS ARMEMENTS MONDIAUX DE CONTENEURS

Part des vingt premiers armements mondiaux dans le total mondial et par grands 
continents d’appartenance

Grand Alliance: HL, NYK, OOCL, MISC: 340 navires, 993 000 EVP
New World Alliance: APL, MOL, Hyundai: 210 navires, 720 000 EVP
Coscon/K-Line/Yangming/Hanjin alliance
Depuis juin 2013: alliance géante Maersk, MSC, CMA-CGM: 255 navires, 2,6 MEVP
mais VETO chinois

1979 1989 2000 2007 2012

TOTAL DES VINGT 
PREMIERS 44,1 32,8 52 82,3 83,9

Dont Europe 21,5 8,6 21,2 45,5 44,5

Dont Amérique du 
Nord 12,7 4,5 0 0 0

Dont Asie 9,9 15,7 27,6 34,7 35,2

TOTAL MONDIAL (EVP) 0.951  2.995  6.490  11.629 16.044



Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation française, n°8104. 

PETROLE CONTENEURS



Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation française, n°8104. 



Population Passagers Fret aérien Fret
maritime

Millions % Millions % MT % MEVP %

50 premières
agglomérations
mondiales

574 16 2026 37 48 52 274 46

92 villes
recensées 638 18 2399 44 66 71 423 72

Total monde 3632* 100 5440 100 93 100 590 100

Parts relatives des 92 villes ou groupements de 
villes dans la population et les trafics maritimes et 

aériens en 2011

* Population urbaine

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont 
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, à paraitre.



Nombre
d’agglomérations

Situation littorale et activité maritime 32

Situation à l’intérieur des terres mais avec
une proximité maritime, dont : 13

- A moins de 400 km d’un port maritime 6

- Sur un fleuve avec navigation fluviale à
grand gabarit 4

- A moins de 400 km et sur un fleuve 3

Situation continentale 5

Proximité maritime des 50 plus grandes 
agglomérations mondiales

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont 
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, à paraitre.



Population Passagers
aériens Fret aérien

Fret
maritime
(conteneurs)

Asie orientale 30 26 31 48
Europe 15 21 18 14
Asie du Sud 15 4 2 3
Amérique du Nord 13 27 30 8
Amérique du Sud 13 5 3 2
Asie du Sud-Est 8 11 8 17

Proche et Moyen-Orient 3 5 7 7

Afrique 2 0 — 1

Total des 95 villes
étudiées 100 100 100 100

Poids des plus grandes métropoles, des plus grands aéroports 
et ports maritimes par grandes régions mondiales

en 2011 et en % 

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont 
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, à paraitre.



Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont (ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, à paraitre.



La porte: interface du commerce, du transport et de la métropolisation

Source : Frémont A., 2014, « Les 
portes internationales des 
métropoles. Ports maritimes et 
aéroports », in Laetitia Dablanc, 
Antoine Frémont (ss la dir.), la 
métropole logistique , Collection 
recherche, Armand Colin, Paris, 
à paraitre.



Source: port de Rotterdam

ROTTERDAM



Shanghai et le port en eau profonde

Port en eau profonde de Yangshan

Pont de Luyang Limite entre les provinces

Aéroport



Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation 
française, n°8104. 

Shanghai et le port en eau profonde





La porte: interface du commerce, du transport et de la métropolisation

Source : Frémont A., 2014, « Les 
portes internationales des 
métropoles. Ports maritimes et 
aéroports », in Laetitia Dablanc, 
Antoine Frémont (ss la dir.), 
Logistique et métropolisation, 
Collection recherche, Armand 
Colin, Paris, à paraitre.





Merci pour votre attention
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