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Les éléments du territoire

“Entomologie” des étres territoriaux

o lieux (isolés ou en archipel)

o aires

o reseaux : relient les lieux, irriguent et traversent les
aires

Le territoire n'est pas une mosaique d’eélements
juxtaposes
0 un systeme d’entités locales interdépendantes

o la communication permet l'interdépendance, qui
renforce la spécialisation et la complementarite
(division du travall, transferts), la structuration de
I'espace (et non l'uniformisation)




Réseaux et territoires

Les réseaux permettent la mise en relation des
entites locales

Q
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iIls sont le support des échanges
s les rendent possibles, ils les orientent

Les réseaux : des entités technico-economiques et
politiques spéecifiques
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Inscrits dans I'espace, noeuds et arcs
Infrastructures et services (statique et cinéetique)
monopole naturel (rendements croissants)
socialisation des infrastructures

externalités

quel mode d’exploitation ? monopole intéegré ? concurrence
nécessairement réegulée ?



Analyse des réseaux

Décomposition par couches (exemple du fret)
Infrastructure

véhicule

chargement

origine et destination

+ systeme d’information, de régulation, transversal aux
couches

Pour chague couche des acteurs différents, avec
des techniques, des finalités, des horizons de temps
et des rationalités specn‘lques plus ou moins
sensibles a la décision publique et privée, etc.

Mais qui fonctionnent ensemble, de maniere plus ou
moins cohérente et efficace ou conflictuelle ...
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Infrastructures
La partie matérielle durablement inscrite sur le territoire
o nhoeuds et arcs

o investissement lourd, de longue période, indivisible, irréversible,
préalable au developpement economique et financierement peu
rentable (socialisé)

Le noyau dur de la planification spatiale, de 'aménagement
du territoire ?
o financement public (et principalement national et local)

o alors que les services sont de plus en plus ouverts a la
concurrence et aux logiques de marche

o actuellement : couverture par le téléphone mobile et les liaisons a
haut débit, transport de I'électricité des energies intermittentes,
SNIT et Mobilite 21, etc.

o C'est le service qui donne sens a l'infrastructure
Vieux débat sur « les effets structurants des
Infrastructures »

o conditions nécessaires...

o ... mais non suffisantes : le développement suppose des projets
mis-en oeuvre par des acteurs



Naissance d’un réseau (le rail)

Segments initiaux

o innovation \ =
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‘ Expansion d’un réseau(rail)

o ratites Compagaies
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AIIongement des lignes nouvelles. Les lignes locale s sont
intégrées dans un réseau__.

Intégration technique (interopérabilité) et coopéra  tion technique
et gestionnaire

éseau a large maille T grandes lignes et villes pri ncipales , mais
les zones rurales restent isolées




Maturité d’un réseau(rail
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Homogénéisation de I'espace
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'Déstabilisation d’un réseau(rail)

Innovation externe au
réseau: solution
concurrente alternative (le
transport routier contre le
rail)

Innovation interne :
amélioration radicale, mais
touchant seulement une
part du réseau (le TGV i
contre le train traditionnel : =
un réseau a deux vitesses) N3
Le réseau se contracte, est
reduit aux lignes majeurs (le
noyau)

Une nouvelle phase de
differenciation du territoire
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Différenciation de I'espace

Carte pré&enl.an'l l'elolgnement dzs villes par le réseau lerroviaire en durée
| &loignemant an heures, aprés la mise T

rnwm rr:|
TGV Maditerransa)

Tant qu’un réseau n’est
pas acheve, il ne dessert
gu’une partie du territoire

Exemple des TGV : une
couverture inégale et des
distorsions

Concentration du trafic
sur les lignes nouvelles
(I'itinéraire le plus rapide
n’est pas toujours le plus
court)

Effet doigts de gant

Effet tunnel et
polarisation
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Diffusion du service

C’est le service qui importe !

Le matériel TGV peut circuler sur les voies traditionnel les
Ce service dessert des zones bien au-dela des LGV
Toutefois, un territoire a deux vitesses
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Perspectives

Un plan ambitieux selon les
lois Grenelle (2 000 km de
LGV .avant 2020’ et 2 500 SERVICES FERROVIAIRES RAPIDES :
ensu ItE) programme de développement a 20 ans

Le TGV établit une nouvelle
norme: le train traditionnel est
lent

50 anneées entre les phases
initiale et finale

Homogeénegisation du territoire
au niveau metropolitain
(polarisation)

A I'’échelle locale, forte
discrimination entre les
territoires (zones négligées, ou
traversées sans étre
desservies)

Mobilité 21 : vers un
ralentissement des
Investissements et des choix
de projets plus nuanceés (fin du
tout-TGV) 12




‘ Propositions de Mobilité 21

e Lign
S

e 4 grande vitesse (LGV)

a l'intermodalité,
du transport a la mobil




Rareté et inégalité spatiale

Il y a un lien entre infrastructure et développement du
territoire !

Rarement une relation causale simple

o linfrastructure est considérée comme une condition nécessaire
mais non suffisante

o pour tirer parti d’'un équipement, des projets de développement
sont nécessaires (endogenes ou exogenes)

Desserte inégale et discrimination spatiale

o quand un réseau n’'est pas acheveé, les zones reliées bénéficient
d’'un avantage comparatif, notamment pour attirer des
iInvestissements (critéres de localisation : toutes choses égales
par ailleurs, une zone bien reliée sera préférée a une autre )

o un développement inégal se met en place, dont les effets
peuvent perdurer bien apres I'achevement du réeseau (exemples
du téeléephone, de I'énergie, etc.)

o l'ordre de realisation d’'un réseau importe autant que sa
configuration terminale

C'est la pénurie qui structure !
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Abondance et neutralité spatiale

L’'expansion et 'achevement du réseau tendent a
homogeénéiser le territoire (a grande échelle)

o des villes et des zones plus nombreuses sont reliees, les
avantages competitifs et les handicaps disparaissent

o la disponibilité de I'infrastructure n’est plus un critere de choix de
localisation, la discrimination disparait

I'ordre des critéres de choix se modifie : des eéléments naguere secondaires
deviennent primordiaux (main d’oeuvre, fournisseurs, clients, effet
d’agglomeration, etc.)

si I'infrastructure est ainsi oubliée, c’est que le probléme d’accessibilité est
résolu !

exception : les régions périphériques ou enclavées souffrent d'un handicap
encore plus fort gu’auparavant (les nouveaux équipements créent une
nouvelle norme de réference dont elles sont exclues)

Paradoxe formel : plus un réseau est puissant, moin _ sl
Influence les structures du territoire !
o mais il influence la maniere dont I'ensemble du territoire fonctionne

o localement, la discrimination continue a structurer la forme du
développement
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Organisation du séminaire

Le séminaire abordera délibérément differents types de réseau
o transport, énergie, telecommunications

Du point de vue de différents acteurs

0 usager, client (consommation)

o opérateur (production)

o gestionnaire d’infrastructures (production indirecte)

o régulateur (puissance publique, intérét général)

Dans une vision nécessairement a différents horizons temporels
o exploitation (opération, tarification, financement, modele économique)
o planification

o prospective

Croisement des experiences et des points de vue :

o professionnels, administrateurs, politiques, chercheurs

0 sans ignorer les interventions des auditeurs eux-mémes...

Conclusion : des notions communes aux réseaux, des
Interrogations communes sur les effets et enjeux territoriaux ?
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