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Les 4 paradigmes de la mobilité
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1er age de la mobilite

Circulation, infrastructures, offre de transport




1er age de la mobilite : séparation des flux
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1er age de la mobilité : Continuité des flux de circulation
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1er age de la mobilite

Le paradigme du FLUX aujourd’hui ?
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1er age de la mobilite
Quels financements ? Des infrastructures

Projets et potentialités Le RER métropolitain se dessine
de métl'ODOIIt TRANSPORTS Une proposition de loi du député de Salon Jean-Marc Zulesi vise a accélérer et simplifier les pr
en France (juin 2023) sopras _ M al: aux i

mailler Aix-Mz

Brest

ast

Dijon gasancon

LaRochelle Clermont-
Ferrand

ch
peut
Aix-K
atter
Béamn-
Pays-Basque
San-Sebastian
Pau-
Tarbes-
Lourdes
Source: Objectif
RER métropolitains.

OBJECTIF

Métropolitains

= Services Express Régionaux Métropolitains



1er age de la mobilite

Financer des infrastructures...

...et croire aux effets structurants des transports

"ESPACE

" GEOGRAPHIQUE

Les «effets structurants» du transport:

v mythe politique,

3 = mystification scientifique
|
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L’E S P ! C E Accueil - Le Cycle Mob - Territoires et mobilités 2024 - Session 1

GEOGRAPHIQUE
Le mythe des effets structurants

des infrastructures

»
/
/

Assemblée nationale
https://www.assemblee-nationale.fr » cr-cea69

Compte rendu de réunion n° 17 - Commission d'enquéte ...

25 avr. 2024 — Je souhaite la bienvenue a M. Jean-Marc Offner, urbaniste, ancien directeur de I'agence

d'urbanisme Bordeaux Aquitaine, membre de I'Institut ...

https://forumviesmobiles.org/controverses/2198/les-
infrastructures-de-transport-font-elles-le-developpement-
economique


https://www.assemblee-nationale.fr/16/cr-cea69/23-24/c2324017.asp

2eme age de la mobilite :
le paradigme du DEPLACEMENT




2eme age de la mobilite
origine/destination, motif
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2eme age
de la mobilité

Reseaux




2eme age de la mobilite

parts modales

marcheé des deplacements




0,7 km

3,9 km

6,6 km

La distance moyenne d’un déplacement
d’un Girondin selon le mode
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2eme age de la mobilité

le paradigme du

DEPLACEMENT

aujourd’hui ?
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2eme age de la mobilité
Quels financements ?
Au nom du transfert modal

- organisation de la demande
- régulation de la demande

- aide aux changements de comportements



3eme age de la mobilite :

Le paradigme du mouvement dans I’espace




3eme age de la mobilite

Articulation
Transport/ Urbanisme

Lieux du mouvement

Pratiques urbaines




Appel a projets 50 000 logements

Le transport public et 'armature urbaine

COMMUNAUTE URBAINE DE BORDEAUX
autour des axes de transports collectifs LT"Q.\\
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HYPOTHESES DE CONFIGURATION
PARTIPRIS eMODES MOTORISES»
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Mobilité servicielle

SERVICES

MOBILITES TERRITOIRES

@ Monkey Factory



3eme age de la mobilite

Quels financements ?

* Lieux de I'intermodalité

 Espaces publics

 Requalification espaces viaires

* Dispositifs physiques et
numeriques d’interfaces

* Aides a la mutualisation



4eme age de la mobilite :

Le paradigme du rythme ?




4eme age de la mobiliteé :

Vitesses, temporalites

| domain
L

e station




4éeme age de la

mobilité

Nombre de personnes par type d’'activité selon I'heure de la journée Vitesses

En cours de déplacement éjﬁsaga”'/ o tempora Iités
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Travail

Domicile, personnes s‘étant déplacées

Domicile, personnes qui ne se sont pas déplacées
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Bevdlkerung Zirichs bei Tag ... und bei Nacht




Le magnétisme des villes et des zones touristiques

N ETNENNEE mesure le nombre

de séjours équivalant & un an dans une
localité définie. Il permet de connaitre
la présence effective de population
dans cette localité. La France est, ici,
découpée en environ 50 000 localités.

Nombre d'habitants.
année au km?
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Chaque localité sur la carte
a une surface proportionnelle
a son nombre d'habitants.année,

1000 000
500 000

10 000

Limite de région
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Une critique sociale
du temps

Features of a

20-Minute Neighbourhood



4eme age de la mobillite

Quels financements ?

Codlts de transactions organisationnelles

MOINS DE BOUCHONS
UWU.CHANGER
CARAPPORTE.FR

RAPNL

[SECLIN =
Aux heures de pointe, le métro connait un pic de fréquentation. Surtout en période PONT A MARCQ
universitaire.Pour fluidifier le trafic, Rennes 2 modifie les horaires de ses cours. T W



Systéme de
localisation

Systéme de
transport

Systéme
d’activités

« La mobilité c’est I'espace-temps des programmes d’activités.
C’est une vision qui s'organise en trois systémes : le systéme de
transport, le systéeme d’activités, le systéme de localisation.
C’est la maniére dont s‘agencent les activités, les lieux, les
équipements sur le territoire et le systéme d'activités qui est

propre a chacun, a son mode de vie, a ses pratiques. »




Proximité // connexité

de visu // “a distance”




Droit au transport
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Paradigme

Symbole

Genese

Interventions
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Outils
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disciplinaires

Systeme de valeurs

FLUX
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DEPLACEMENT
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2000
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Economie
des télé-
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Optimisation

RYHTME

Agence
des temps
Télétravail

2006

Régulation vitesses

Désynchronisations

Montre connectée

Space-Time
Geography

Bien-étre ?



Vies
mobiles

ANTHONY ELLIOTT
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MOBILE LIVES

VIES MOBILES
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