
GENÈVE AÉROPORT: UN DÉVELOPPEMENT RÉSOLUMENT DURABLE POUR CONTINUER
NOTRE SOUTIEN ET RÔLE DE MOTEUR POUR LA RÉGION DEPUIS 100 ANS

1920 2016
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 1919-1920
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 1930
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 1937-1940
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 1950
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 1970
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 1980 - 1990 
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NOTRE HISTOIRE EN IMAGES 2000-2010
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2018 EN BREF
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187’162
mouvements

+1.9%

-1.9%

+5.1%

+7.1%

+20.9%

+7.9% +3.9%



AÉROPORT DE GENÈVE
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• Création en 1920
• Aéroport suisse avec un secteur France (≠ BSL)
• Piste 04/22, 3900m, cat III
• Etablissement public autonome 

(Etat de Genève)
• EasyJet 45.0%, SWISS 11.8%, 

British Airways 4.9%
• 148 destinations (LON, PAR, AMS, 124 en Europe) 

dans 53 pays (36 en Europe)
• Excellente connectivité pour l’Europe (avec plus de 90% 

des passagers)
• Trafic aviation d’affaires (troisième aéroport Européen)
• 56% des revenus proviennent de sources aéronautiques 

(redevances atterrissages, passagers, etc.)



UN ACTEUR CLÉ AU SERVICE DE LA RÉGION
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• Plus de 200 entreprises
• Bassin de population de 6,5 millions d’habitants (CH, 

FR, IT)
• 33’600 emplois liés à l’activité du site (avec 11’000 

emplois sur le site)
• CHF 4,1 milliards de valeur ajoutée pour la région
• Plus de CHF 200 millions de contributions à l’Etat sur 

cinq ans
• Plus de CHF 750 millions d’investissements en cinq 

ans
• Acteur essentiel de la Genève Internationale



SITUATION TERRITORIALE DE L’AÉROPORT
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Emprise de la ville



LES TROIS DÉFIS

§ Trouver un équilibre entre 
ü le maintien et le développement du rôle économique de Genève 

Aéroport et 
ü la limitation de l'impact de Genève Aéroport sur ses voisins mais aussi 

sur le développement territorial du canton et de ses communes. 

§ Répondre aux besoins des passagers et des compagnies en tenant compte 
des capacités financières et de l'exiguïté du foncier de Genève Aéroport.

§ Assurer une pérennité économique de Genève Aéroport.
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LES SOLUTIONS

§ Une orientation stratégique claire
§ Un engagement pour un développement équilibré 

et de qualité de la plateforme
§ Le Plan Sectoriel de l’Infrastructure Aéronautique: Un cadre pour le 

développement qui réduit l’impact
§ Un engagement pour le développement durable
§ Un nouveau modèle économique pour Genève Aéroport
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LES SOLUTIONS

§ Une orientation stratégique claire
§ Un engagement pour un développement équilibré 

et de qualité de la plateforme
§ Le Plan Sectoriel de l’Infrastructure Aéronautique: Un cadre pour le 
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NOS OBJECTIFS STRATÉGIQUES
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NOS VALEURS
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NOS VALEURS
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NOS VALEURS

20.02.20 24



NOS VALEURS
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LES SOLUTIONS

§ Une orientation stratégique claire
§ Un engagement pour un développement équilibré 

et de qualité de la plateforme
§ Le Plan Sectoriel de l’Infrastructure Aéronautique: Un cadre 

pour le développement qui réduit l’impact
§ Un engagement pour le développement durable
§ Un nouveau modèle économique pour Genève Aéroport
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PSIA: NOS ENGAGEMENTS
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§ Heures d’ouverture clarifiées

§ Limitation des décollages après 22h

§ Stabilisation puis réduction de l’impact bruit

§ Gestion des émissions de gaz à effet de serre

§ Desserte 

§ Accès aéroport en transports publics

§ Infrastructure aéroportuaire



L’INNOVATION DU PSIA: DEUX COURBES DE BRUIT
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Deux courbes de bruit

§ La courbe à moyen terme, pour 
stabiliser le bruit dès maintenant

§ La courbe de bruit à long terme, pour 
donner une cible pour la réduction du 
bruit au plus tard en 2030



QUEL EST L’IMPACT DE L’ÉVOLUTION DE LA COURBE DE BRUIT
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Surface bruit du registre de 2009 (situation 2000)
23.7 km2

Surface bruit situation 2017
35.4 km2

Courbe de bruit PSIA moyen terme
40.6 km2

Courbe de bruit admissible
34.9 km2

2009 2017 2018 2022 2030

Hab. 
touchés 
24’059

(situation 
2000)

Habitants 
touchés 
28’254

Hab. 
touchés
23’446

Hab. 
touchés 
25’501

Hab. 
touchés 
28’082

Courbe de bruit PSIA cible
30.4 km2

* Habitants touchés = dans périmètre VLI et à population constante (2018) 



COMMENT ATTEINDRE LA COURBE CIBLE
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Travail selon 4 axes

§ Changement de flottes des compagnies
(taxe bruit, incitations)

§ Aucun décollage après 22h sauf trois vols 
intercontinentaux

§ Réduction des retards après 22h
§ Développement qualitatif plateforme



• Depuis 2018, Genève Aéroport est neutre en CO2 pour les 
opérations aéroportuaires

• CORSIA en 2021: plus de croissance possible des émissions CO2

• Changement de la flotte: en plus de la réduction du bruit, 
réductions des émissions CO2 de l’ordre de 20%

• Quoi de plus?
– Favoriser la compensation (comme le fait déjà Genève Aéroport pour 

les déplacements des collaborateurs)
– Favoriser l’introduction de biofuel qui réduit les émissions de CO2

jusqu’à 80%

COMMENT GÉRER LES GAZ À EFFET DE SERRE?



• Amélioration de l’efficacité (flotte et ATM)
– Des mesures incitatives pour le renouvellement des flottes ont déjà été mises en place. GA 

entend ajouter un deuxième effet incitatif qui fera partie des négociations avec les 
compagnies aériennes dès le début de l’année 2020.

ACTIONS EN COURS POUR DIMINUER LES ÉMISSIONS DE CO2
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Pourcentage des rotations effectuées avec des 
avions de la classe 5 (dernière génération, moins 
bruyants et moins gourmands en kérosène)



ACTIONS EN COURS POUR DIMINUER LES ÉMISSIONS DE CO2
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Évolution des émissions du trafic 
aérien de l’ensemble des vols au 
départ de Genève (méthode « flight 
based » de l’Office fédéral de 
l’aviation civile) et contribution des 
mesures de compensation de CO2


