Décryptage des sujets qui font débat

4 illustrations : voiture électrique, ZFE, démobilite, vélo
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La voiture électrique est-elle écologique ?

24/03/2023



La voiture électrique, meilleur ou pire des vehicules ?

Impact carbone (gCO,e/km)
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>3 Article du numéro 141 de Transports Urbains sur L'avenir des véhicules intermédiaires — 24/03/2023

Sources : LPG Conseil et A. Bigo ; données Groupe Renault, Trek Bicycle Corporation, ADEME, Modele GREET.


https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Vers des mobilites sobres en ressources
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4 Article du numéro 141 de Transports Urbains sur

électrique (VAE)
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https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports

Impact _ Report modal Rempli. | Conso. Ener.
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EXTERNALITES
Energies fossiles ?
Conso d'énergie ? ?
Pollution atmosphérique ? ?
Autres impacts env ? ? ?2 | ?
Métaux ? ?
Bruit ? ?
Congestion routiere ?
Conso d'espace / Biodiversité - ?
Accidentologie ?2 1 ?
Sédentarité ?
Dépendance automobile -
Inégalités territoriales ?2 | ?
Inégalités sociales 20?22
Résilience ? | ? ? ?

5 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 24/03/2023



Lelectrique, plus ecologique que le thermique !

Climat

Energie
Ressources fossiles
Ressources minérales X X
Utilisation des terres X
Acidification X
Eutrophisation X
Création d’ozone photochimique
Appauvrissement de la couche d’ozone X
Pollution de I'air
Emissions de particules X
Toxicité humaine X X
Toxicité des eaux X X
Consommations d’eau X X
Radiation ionique X XX
6 Sources : Hawkins et al, 2013 ;ADEME, 2013 ; UNEP, 2017 ;Van Mierlo et al, 2017 ; Del Pero et al, 2018 ; 24/03/2023

EEA, 2018 ;ADEME, 2020 ; Ricardo, 2020 ; Renault, 2021 ; Sacchi et al, 2022.



Les ZFE, zones faiblement efficaces ?
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ZFE = zones a faibles emissions ?
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8 Sources : Citepa (base OMINEA),ADEME

24/03/2023




ZFE = zones filtrant 'echappement ?
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Emissions des Véhicules routiers - Les particules hors échappement


https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/5384-emissions-des-vehicules-routiers-les-particules-hors-echappement.html

ZFE = zones faiblement efficaces ?

Vignettes Crit'Air 2011-2022
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» 10 Source : CGDD-SDES, 10/2022. 24/03/2023
Données sur le parc de véhicules en circulation au ler janvier 2022



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-sur-le-parc-de-vehicules-en-circulation-au-1er-janvier-2022

ZFE = zones a forte exclusion ?

Vignettes Crit'Air par décile de revenu Vignettes Crit'Air par décile de revenu
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

ZFE = zones a faibles externalites ?
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La démobilité est-elle forcément
opposeée a la liberté ?
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La demobilite, sur quel(s) critere(s) !

= stable, 15-20 min/trajet

Temps / trajet
~ stable, I h/jour / \ ~ stable, 3-4

4 N\ 4 N\
Temps de Nombre de
transport trajets
h/jour/hab trajets/jour/hab

- (b ) QEIEts) ) |

Vitesse des Distance des
déplacements Demande de déplacements
transport
En P, x10-12 (kml/jour/hab) En 1N, x10-12
En T, x10-12
14 Schéma de quelques caractéristiques des déplacements en France 24/03/2023

et leur évolution historique depuis 1800



La hausse de la demande alimente le changement climatique...
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Les hausses de trafics synonymes de nombreux impacts...
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Les principales externalités des transports
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Des imaginaires de mobilite vehicules (notamment) par la publicite...
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et

|7 Sources : images ici, ici,
Callouet, Chassignet, 2019.


http://www.auto-pub.net/page_Peugeot_106_pubpresse.htm
https://www.renaultgroup.com/news-onair/actualites/renault-et-les-francais-une-histoire-de-passion-a-travers-la-publicite/
http://musique-de-pub.com/musique-de-la-pub-jeep-gamme-jeep-renegade-la-liberte-un-etat-desprit-depuis-80-ans-2021/
https://fr.motor1.com/news/362652/slogan-bmw-x5-critiques/
https://blogs.alternatives-economiques.fr/chassignet/2019/07/05/l-evolution-de-la-publicite-automobile-du-sexisme-des-annees-90-a-l-individualisme-des-annees-2010

Le vélo, une lubie réservée aux bobos ?
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Une diffusion géographique progressive des pratiques

Tout automobile

Part
modale
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19 Source : Héran, 2017 24/03/2023



Quels potentiels pour le vélo !
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Part modale
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://www.ademe.fr/impact-economique-potentiel-developpement-usages-velo-france-2020
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Le report modal dans le scenario de Coopeérations territoriales
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https://transitions2050.ademe.fr/

La part des deplacements de courte distance
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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Décryptage des principaux sujets de débats
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Les principaux debats, reflets des points de crispation de la transition

Objectifs
/ prioritaires
Voiture
Vision mobilité
et voiture ‘
2 Climat et ’//
externalités ‘ -

Démobilité _ Sobriété vs. .
technologie /.

Justice sociale

Mise en ccuvre

» 25 24/03/2023
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