Décryptage des sujets qui font débat

4 illustrations : nouvelles routes, voiture électrique, ZFE, vélo
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La voiture électrique est-elle écologique ?
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La voiture électrique, meilleur ou pire des vehicules ?

Impact carbone (gCO,e/km)
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Sources : LPG Conseil et A. Bigo ; données Groupe Renault, Trek Bicycle Corporation, ADEME, Modele GREET.


https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Lelectrique, plus ecologique que le thermique !

Climat

Energie
Ressources fossiles
Ressources minérales x x
Utilisation des terres X
Acidification X
Eutrophisation P4
Création d’ozone photochimique
Appauvrissement de la couche d’ozone P4
Pollution de Pair
Emissions de particules P4
Toxicité humaine KX
Toxicité des eaux XK X
Consommations d’eau KX
Radiation ionique KX X
4 Sources : Hawkins et al, 2013 ;ADEME, 2013 ; UNEP, 2017 ;Van Mierlo et al,2017 ; Del Pero et al, 2018 ;

EEA, 2018 ;ADEME, 2020 ; Ricardo, 2020 ; Renault, 2021 ; Sacchi et al, 2022.
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Vers des mobilites sobres en ressources

100 kWh de batteries,
¢a correspond a

2 citadines

16 quadricycles /
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5 Article du numéro 141 de Transports Urbains sur

électrique (VAE)

200 vélos a assistance
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https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports

Impact _ Report modal Rempli. | Conso. Ener.
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Conso d'énergie ? ?
Pollution atmosphérique ? ?
Autres impacts env ? ? ?2 | ?
Métaux ? ?
Bruit ? ?
Congestion routiere ?
Conso d'espace / Biodiversité - ?
Accidentologie ?2 1 ?
Sédentarité ?
Dépendance automobile -
Inégalités territoriales ?2 | ?
Inégalités sociales 20?22
Résilience ? | ? ? ?
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Le vélo, une lubie réservée aux bobos ?
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Une diffusion géographique progressive des pratiques

Tout automobile

Part
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8 Source : Héran, 2017 28/03/2024



Qui fait le plus de velo en

France ?

Selon I'age et le genre

Selon la commune de résidence

7,0 - ;
Communes hors attraction des villes 2,8
S 6,0 Aires de moins de 50 000 habitants 2,7
e 50 4,0 Aires de 50 000 a moins de 200 000 habitants 2,8
40 ° Aires de 200 000 a moins de 700 000 habitants 2,9
'§ 3,0 Aires de 700 000 habitants ou plus (hors Paris)
E 20 1,5 =@=—Hommes Aire de Paris
& Lo ° —@— Femmes Ensemble 2,7
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Selon le revenu Selon la profession et CSP
4,5 - - -
10 3,8 Cadres et professions intellectuelles supérieures
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5’\5 3,0 2,7 Etudiants, éleves 3,3
‘W 2,5 e Professions Intermédiaires 2,8
3 20 Ouvriers 2,8
E 1(5) Agriculteurs exploitants 2,2
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9 Source : CGDD-SDES, EMP 2019
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

Qui fait le plus de velo en France ? Selon le revenu

Selon le revenu
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

Qui fait le plus de velo en France ? Commune de résidence (taille et
zonage des aires d’attraction)

Communes hors attraction des villes 2,8

Aires de moins de 50 000 habitants 2,7

Aires de 50 000 a moins de 200 000 habitants 2,8

Aires de 200 000 a moins de 700 000 habitants 2,9
Aires de 700 000 habitants ou plus (hors Paris)

Aire de Paris
Ensemble 2,7
Communes hors attraction des villes 2,8

Autres communes en pole

Communes des couronnes

Communes-centres

Ensemble 2,7

Il Source : CGDD-SDES,EMP 2019 28/03/2024



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

Qui fait le plus de velo en France ? Selon la profession et CSP

Cadres et professions intellectuelles supérieures _

Chomeurs 3,5

Etudiants, éleves 3,3

Professions Intermédiaires 2,8
Ouvriers 2,8

Agriculteurs exploitants 2,2

Retraités 2,2

Employés 1,7

Artisans, commercants et chefs d'entreprise 0,8

Autres personnes sans activité professionnelle et non déclaré
Ensemble 2,7

12 Source : CGDD-SDES,EMP 2019 28/03/2024



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

Qui fait le plus de velo en France ? Selon 'age et le genre

7,0
6,0
x
<~ 5,0
I 4,0
o 40 ®
(1)
2 30 «®-Homme
e 7’ s
E 2,0 1,5 “@®-Femmes
o
®
1,0
0,0
5 o o 5 e
< S S N X
A >0 >0 »° oS N
_ A - A S &
©° ®° 2 % ® &
Y Vv © >
0

» I3 Source : CGDD-SDES, EMP 2019 28/03/2024



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

Quels potentiels pour le vélo !

Part modale

2,7 % des
déplacements

27 % des
déplacements

x10

Kilomeétres

110 km/an
0,3 km/jour

1000 km/an
3 km/jour

x9

Utilisateurs
quotidiens

5%

43 %

x9

Niveaux de pratique du vélo : le match France - Pays-Bas

Sources :
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utilisé par

4 %

35 %

x9
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://www.ademe.fr/impact-economique-potentiel-developpement-usages-velo-france-2020
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Le report modal dans le scenario de Coopeérations territoriales

gz COOPERATIONS
TERRITORIALES

Réduction des externalités
Proximité au quotidien
Hiérarchie entre les modes

Mobilités actives
et partagées

Véhicules intermédiaires entre
le vélo et la voiture

Train privilégié sur la
longue distance

Investissements forts, politiques
locales, fiscalité redistributive
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https://transitions2050.ademe.fr/

La part des deplacements de courte distance

Part des trajets et des kilomeétres Trajets Kilometres
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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Peut-on / doit-on encore
construire des routes ?
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Le réeseau routier en France et son evolution

Le réseau routier de 1960 a 2020 L'évolution du réseau routier Evolution par rapport a 2020
1200 80 120
60 I
1000 S 100
N
- M
o
40 38
-
) e} ©
Q - o)
€
5 520 g
= = 5
o 600 o o 60
=]
© © o
2 2 0 == i
g g = - &
= = ©
= 400 = 5 40
20 c
e
=]
=)
2 o 20
00 -40 o
0 -60 0
S SO AN NN 0 & N H O S O O O OS5 Q0 AN 0 H N H S SO OB SO O OO AN O O & N H O H O v O
P ©° N D P DD S EA MR -GSO N S N I N S A O 0 G oV D H LN
N N N M L L S S S S Q,o@@q%q,oq;oqo%:&@og@g@@o NIRRT R A AT AT AT D
RS NS NN g A
EEm Autoroutes mm Nationales I Départementales | | EEEER Autoroutes H Nationales B Départementales
e AUtOrOUteS === Nat + Dép e====Communales e=@==TOTAL
s Communales —=@==TOTAL mE Communales —@—TOTAL
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} 19 Sources : CGDD-SDES, Mémentos et Bilans annuels des transports 28/03/2024



https://temis.documentation.developpement-durable.gouv.fr/document.html?id=Temis-0001048&qid=sdx_q1&n=6&q=
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/bilan-annuel-des-transports-en-2022

Lévolution des trafics sur les (auto)routes

Le réseau routier de 1960 a 2020 Circulation des véhicules par réseau Trafics et linéaire d'autoroutes
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} 20 Sources : Citepa ; CGDD-SDES, Mémentos et Bilans annuels des transports 28/03/2024



https://temis.documentation.developpement-durable.gouv.fr/document.html?id=Temis-0001048&qid=sdx_q1&n=6&q=
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/bilan-annuel-des-transports-en-2022

Des impacts a la construction, notamment via l'artificialisation
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« Total 2015 » : référence 2015 en valeurs absolues (axe de droite).

Niveaux d’artificialisation en lien avec les nouvelles infrastructures de transport entre 2015 et 2050 selon les scénarios

21 Source : ADEME, Transition(s) 2050, 28/03/2024


https://www.ademe.fr/les-futurs-en-transition/les-feuilletons/

Des impacts a I'usage sur plusieurs leviers de decarbonation
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

» 22 Source : MTES, 2020 28/03/2024


https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Combien de projets routiers contestés en France !
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https://reporterre.net/Routes-autoroutes-un-gachis-a-18-milliards-d-euros

Quelle bataille d’'arguments ! Exemple de 'A69

%69 | MoiCA L'A69  Endirectduchantier  Actualités  Quisommes-nous?  Documentation Né“ml Obs

Une autoroute Tribune
qui répond aux attentes locales « Pour nous, scientifiques, 'autoroute A69 est
Pour le + de sécurité Préserver Vers la transition un de ces prOjetS auquEIS i] faut renoncer »

territoire + de qualité de vie I'environnement énergétique
: - e N Un collectif de scientifiques
Une nouvelle ligison L'autoroute A69 est une opération classée priorité nationale qui figure parmi les priorités
pour désenclaver le identifiées dans la Loi d'orientation des mobilités promulguée par le ministére de la Transition
Tarn Sud écologique et déclarée d'Utilité Publique le 19 juillet 2018. L'A69 fait le lien entre la rocade de
Castres et I'autoroute A880, desservant un large territoire compris dans |'aire urbaine . . g 2
toulousaine, ¢-est un malllon e A manartsy sy e, - syt st Dans une lettre ouverte, plus de 1 500 scientifiques, dont plusieurs auteurs
notamment aux besoins de désenclavement et de développement du bassin de vie et d’emploi . R -
de Castres et Mazamet, en offrant un haut niveau de service aux usagers qui 'emprunteront. dU G lec comme ChrlStDphe CaSSOU et Val erie MBSSDH- DE| mOtte, a p FJE'| Ient
Emmanuel Macron a renoncer a ce projet qui doit relier Toulouse et Castres.
Un vecteur Avec la création de prés de 1000 emplois locaux, I'A69 va contribuer & la dynamique du tissu
d’accélération économique local en impliquant les entreprises d'Occitanie et plus particulierement du Tarn.

L'insertion des personnes éloignées du marché de I'emploi sera une priorité. En reliant le

économique i i ifi
9 bassin Castres — Mazamet & la métropole régionale de Toulouse, I'autoroute A69 permettra F'ar Un CD"ECtIf dE scient IfquES
aussi de valoriser les investissements réalisés par les acteurs &conomiques de ce territoire
. . A ) - r s
depuis plusieurs décennies. Publie le 4 octobre 2023 a 11h40

T e s Gains de N
Accélération [ Sécurité ]

, . temps
économique

[ Désenclavement ] environnementales

(climat ]
(Biodiversité ]
Actions _
(Pollutions |

24 Sources : Atosca, concessionnaire de ’A69 ; L Obs, tribune de 1500 scientifiques 28/03/2024


https://www.a69-atosca.fr/
https://www.nouvelobs.com/ecologie/20231004.OBS79024/pour-nous-scientifiques-l-autoroute-a69-est-un-de-ces-projets-auxquels-il-faut-renoncer.html
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Les ZFE, zones faiblement efficaces ?
(résumeé a retrouver sur ce post LinkedIn)

28/03/2024


https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7163076817044643841/

\

ZFE = zones a faibles emissions ?
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26 Sources : Citepa (base OMINEA),ADEME
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ZFE = zones filtrant 'echappement ?

35 m Echappement M Frein MPneu m Chaussée M Remise en suspension
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Emissions de particules pour les voitures neuves thermiques et électriques
> 27 Source :ADEME2022  28/032024

Emissions des Véhicules routiers - Les particules hors échappement


https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/5384-emissions-des-vehicules-routiers-les-particules-hors-echappement.html

ZFE = zones faiblement efficaces ?

Vignettes Crit'Air 2011-2022
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Dynamique de renouvellement du parc sur la période 201 1-2022

» 28 Source : CGDD-SDES, 10/2022. 28/03/2024
Données sur le parc de véhicules en circulation au ler janvier 2022



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-sur-le-parc-de-vehicules-en-circulation-au-1er-janvier-2022

ZFE = zones favorables aux entreprises (automobiles) ?

Immatriculations de voitures 1955-2022 Evolution comparée dl:l S!l\nIC" horaire et des prix des voitures neuves
(indice base 100 en 2010)
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Evolution des ventes (1955-2022) et du prix des voitures (2010-2022) sur le marché du neuf

29 Source des données : CGDD,AAA Data-PFA ;AAA Data, 12/2022 28/03/2024



https://www.aaa-data.fr/actualites/intelligence-auto-54-decembre-2022-tendances-comportements-marche-automobile-analyses-experts-data/

ZFE = zones a forte exclusion ?
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

ZFE = zones a faibles externalites ?
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31 Légende : amélioré & nonrésolu A\ impacts renforcés
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ZFE = zones favorables aux ecolos (bobos des centres-villes) ?

Solutions les plus sobres a développer
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Animation a voir et télécharger sur ce lien ou sur LinkedIn

10 000 1

Distance (km)

I 000 1

100 T

v

Faibles Forts

Flux de déplacements
28/03/2024


http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Quelles-solutions-selon-les-territoires-Aurelien-Bigo.pptx
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7153292590816120833/
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Les principaux debats, reflets des points de crispation de la transition
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