Le projet de développement du
noeud ferroviaire lyonnais

Les enjeux d'accessibilité internationale coexistant avec les enjeux
meétropolitains et I'avenir des grandes gares comme équipements
urbains majeurs : le cas de la gare de la Part Dieu

Gouvernance d’'un projet

sous maitrise d’ouvrage multiple et réle du Grand Lyon

Présentation du 17 septembre 2010
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» Mieux connecter la
métropole au monde

Profiter de la situation de
carrefour européen, en
maitrisant les enjeux
associés
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Schéma National des
Infrastructures de Transport

(SNIT) - Juillet 2010

Total des dépenses : 37.25 M€

Rhin — Rhéne
Branche est
Paris-Orléans 2012

I)
Clermont-Lyon ’
T~ / 0.896 M€

Projet & engager apres
2020 (SNIT) - de 10 a 12 M€
Débat public début 2011

2019

Partie Nord ]
Enquéte publique cgébut 2011

Lyon
Saint-Exupéry
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NF!— : Débat : transport combine (N)
pUblIC fin 2011 —— énissieux - St Priest DUP mai 2011 — 11.8 M€ N’
Lyon Turin
7 TGV
2020
2.991 M€
2020
10.88 M€

LGV PACA - 2023

1.644 (contournement ligne Nimes — financement PPP été .
2011) + 5.9 = 7.544 M€ LGV Montpellier

DPPA—SD - E Juillet 2009 : fin du débat public Perpignan - 2020
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Etude NFL : définition d’'un schéma fonctionnel pour 'aménagement
progressif du nceud ferroviaire lyonnais
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Le périmetre de I'étude
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Une étude sous MOA de RFF
sous le pilotage d’'une mission de coordination des réflexions sur le NFL
confiée a ML Meaux

* Les objectifs de la démarche partagés par les partenaires :
— Répondre a la demande de déplacement de demain sur I'aire métropolitaine,
— Répondre aux scénarios d’évolutions du TER, des TGV et du fret,

— Deévelopper le réseau ferroviaire en corrélation avec la complementarite des
trois gares : Part-Dieu, Perrache et Saint-Exupery,

 La gouvernance et les groupes de travail :

— Des comités de directeur et technigue composeés de : Etat, RRA, GL, RFF (4
co financeurs), CG69

— + Sytral+ SNCF gares et connexions

— Des groupes de travail thématiques de concertation composés de
représentants économiques, associations, €lus communaux etc ...

Mobilité métropolitaine

Fret et logistique

Gestion technique du réseau

Gares et pbles d’échanges

Un groupe de synthese des 4 thématiques

— éJn comité des décideurs (Etat, RRA, GL, CG69, RFF) et une réunion pléniere

e suivi

arwdE

 Les interfaces des projets
— De création de LGV impactant I'entrée dans le NFL comme POCL, CFAL
— D’aménagement de gare comme le projet gare Part Dieu
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Les 3 gares nationales

~
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N TARARE Part Dieu (2009)
g, W+ 119 000 usagers /]
F S : "o, * 85000 usagers /]
L'ARBRESLE LYON *50% TER /TGV
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Perrache (2006) PR SEOX

O sAmT PRIEST

@ LYON SAINT-EXUPERY-TGV

Saint-Exupéry

» 60 000 usagers /j » 2 000 usagers /j- 2 000 us /j Z
« 40 000 usagers /j IRIGNY 4 N CFEAY « 100% TGV - 22 trains/j ()
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e
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N e e 20 contributions recues par RFF, avec de
y nombreuses prises de position sur les gares

* Un rapport intermédiaire de M.L. MEAUX qui
pointe :

— la saturation de la Part-Dieu
— la question du statut de Saint Exupéry

* Une position de RFF (28 avril 2010) qui ouvre sur
des scénarios alternatifs au « tout Part-Dieu »
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En résumé sur les gares « euro-régionales »

1. Scénario Part-Dieu maximum avec
Perrache réduite a gare
metropolitaine (comme Vaise,
Vénissieux, Oullins...)

Fonctions - nationales ~ europeennes .
régienzles Part-Dieu Perrache

periurhaines / matropoilitai

2. Scénario Part-Dieu principal avec
fonction TER equilibree avec

Perrache
Parl-Die.-u @ Perrache

3. Scénario bipolaire avec équilibre
des fonctions Perrache — Part-Dieu

@Parl-Dieu @Perrache

Réle de Saint-Exupéry
pouvant étre considéré
comme independant ?

Simple gare d’opportunité ?
Saint-Exupéry

Gare « européenne » (= orientée
trés longue distance et
connexion aéroport) ?

. Saint-Exupéry

Gare européenne et TER ?

@ Saint-Exupéry

re
Etat d jfl n 2010
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La position communautaire

Part Dieu : LA porte d’entrée pour
I'agglomération

— Gare internationale et nationale
— Gare régionale
— Gare metropolitaine

Perrache : LA 2eme gare de
I'agglomération, en appui a Part Dieu

— Gare nationale
— Gare métropolitaine

Saint-Exupéry : LA gare de I'aéroport de
I'agglomération
— Gare nationale de I'aéroport voire
pour I'est de I'agglomération
(potentiel)
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Le constat : une gare saturée

Une gare concue pour un trafic quotidien de 35 000 voyageurs/jour.

Aujourd’hui le trafic voyageurs est de 100 000 a 130 000 voyageurs/jour
lors des pointes.

La gare doit affronter trois défis :

1. l'occupation des voies : hausse du nombre de train, engorgement
du réseau ferré amont et aval de la gare en heure de pointe (lien
avec le nceud ferroviaire lyonnais)

% les quais : hausse du nombre de train, des correspondances et
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Part Dieu le 21/12/2007 & 16h30




La conduite de projet

. Un travail de longue haleine :

—  Larecherche d'un partenariat depuis 2004 avec la SNCF
1. Premiere étude du Grand Lyon sur Francfort en 2004,

2. Arrivées de TCU programmées par Sytral en 2006 et premiere proposition
de traversée de la gare SNCF/Grand Lyon/Sytral en 2006 |

3.  Proposition de SNCF gares et connexions en 2007 '
—  qui aboutit a une étude en 2009 de « cadrage et pre faisabilité du

pole d’échanges multimodale de la Part Dieu en évolution avec le
quartier »

s

-
-

-
-
o

***********

. La conduite de projet depuis 2008
—  Sous MOA SNCF-gares et connexions et MOE AREP,

— Autour de la table : Etat, Région, Grand Lyon, Sytral, CG01, CG69,
CG38, SNCF DDTER, RFF, Ville de Lyon

—  Pourle Grand Lyon : un projet composant une des opérations du
projet urbain de la mission Part-Dieu,
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Projet 2004
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Projet SNCF 2006
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Les flux en 2008

Flux journaliers

f{:.lhccés Vivier Merle ; 'Accés Villette :j;»
0 12 000 "
- :m Flux traversant : 23 000 personnes
1 900
3500
Flux TGV : 39 000 personnes |Z
4200 o
} I Flux TER: 38 000 personnes I 5
17 900
I Correspondance : 19 000 personnes
22 200
Total gare: 119 000 personnes
TCU : 26 300
L | 1 J

Total TC urbéins sur le quartier Part-Dieu : 163 000 p.
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En gare : rationalisation de I'espace et
reprise de I'information multimodale

Hotel en construction (livraison mi 2011)

La place de Francfort n’est pas
A libérée : dépose minute, taxis et
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TAXIS PART-DIEU : SITUATION INTERMEDIAIRE (fin 2011)
Zoom Villette (scénario alternatif)

Taxis : Reprise = 20
places sur Place de
Francfort

+ stockage 25 taxis
sur rue Flandin
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En gare : accés supplémentaires aux quais
et gain de capacité dans la salle d’échange

Nouvel emplacement dédié aux taxis
(25 places)

Stockage complémentaire a prévoir
(étude en cours)

Si RFF n’étant pas le faisceau de voies

7 I1|| %é

ntaires Grand Ly,bn surla base ché

; | La place de Francfort est aménagée

as AREP

InaEEs

Gare routiere : 10 quais
Faisabilité a vérifier
Si RFF n’étant pas le faisceau de voies
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Situation apres 2020

En gare : agrandissement de la salle
d’échange
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La réflexion déplacement au-dela
du PEM Part Dieu
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Les points de vigilance
en terme d’accessiblilité

LYON
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La réflexion déeplacement au-dela
du PEM Part Dieu

« Etude d’accessibilité VP au quartier, & 'agglomération ca

 Etude de développement du réseau TCU

 Des études de stationnements
— VL privé, tertiaire, résidentiel, loisirs
— Vélos, 2 roues motorises
— Les cars de régulations, cars de tourismes, occasionnels,
— Les parkings publics en concession
— Les taxis

 Des études de livraison en ville (des déchets au PL en passant par les
bases chantiers)

 Des études de cheminements piétons, accessibilité PMR

» Etaconduire en cohérence avec le développement du nceud ferroviaire i
lyonnais
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L’accessibilité

5 enjeux

La Doua o

Presqu’lle Gy,

St Exupéry °

Confluence

Gerland
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L’accessibilité du quartier,
L’accessibilité a la gare,

Les liaisons internes au
guartier, P4

(@)
La mobilité entre la Part-Dieu %

les autres poles tertiaires du

Grand Lyon,

Le transit.

<



Le stationnement VL
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Etude NFL : définition d’'un schéma fonctionnel pour 'aménagement
progressif du nceud ferroviaire lyonnais

) LAMURE- | PONT D'AIN.EJ
SUR-AZERGUE

D

VILLARS-
LES-DOMBES (O

wusEtFl?aAsli%Hrf 3® . SAINT-RAMBERT
AMBERIEU-EN-BUGE -ENSBUGEY
)

ANSEC

) MEXIMIEUX-

| LAGNIEU
PEROUGES -

OTARARE

MONTLUE

LYON

VAIS
A :
TASSIN  SAINTE
LA DEMI-LUNE ) Ne PART-DIEU

PERRACHE ACIEAN MACE

O
L'ARBRESLE

s fpevssex ¢ Des scénarios apportant de nouvelles

fonctionnalités par un tunnel :

— Soit est-ouest mais intéressant surtout I'ouest
lyonnais et sans certitude sur la section Saint-
mvnns ' Clair — Part-Dieu

— soit Part-Dieu — Bellecour — Perrache avec
guestions sur le temps d’acces a Part-Dieu
depuis le sud et sur la faisabilité au nord de
Part-Dieu
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