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http://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/container‐types.htm







Types de flux et modes de transport
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Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006



Réseaux « hub and spoke »p

Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006. Ci‐dessus: Air France.



Chaînes de transport porte à porte



Transport maritime et mondialisation

Spécialisation Organisation
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Effet boule de neige entre transport maritime et commerce international 
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Ex de Maersk LineEx de Maersk Line
«With constant care »«With constant care »



1994Réseau maritime de Maersk line

En 1994

En 2006

Source: FREMONT A., (2010) Maritime Networks: a source of competitiveness for shipping lines, in CULLINANE Kevin (editor), International Handbook of 

Maritime Business, Edward Elgar, pp.150‐173.



Une couverture globale des marchés
Exemple de MaerskExemple de Maersk

Source: FREMONT A. (2007) Global maritime networks. The case of Maersk, Journal of Transport Geography, vol. 15, n° 6, pp.431-442



FREMONT A. (2008) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de l’Europe dans le monde, Paris, Belin‐Reclus, à 
paraître.
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Ex du Havre, la porte océane



Range Nord Europe: Parts de marché pour le trafic des conteneurs
par grands ensembles géographiques

En % du nombre de conteneurs manutentionnés

Source:  d’après statistiques des autorités portuaires



L’hinterland

PIB cumulé dans les zones 
concentriques autour des ports enconcentriques autour des ports en 
2002
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Services ferroviaires conteneurisés à partir du Havre, Anvers et Rotterdam
Décembre 2010

Le Havre Anvers Rotterdam Hambourg
42 137 261 750Source : Data from Port Authority

















Source: PAH



Sites Natura 2000 dans l’estuaire de la Seine

76 k76 km

Source: http://natura2000.ecologie.gouv.fr/sites/FR2310044.html

Site natura 2000



Temps long
desdes
EtatsEtats

Ex de l’Asie orientale



LES PLUS GRANDS ARMEMENTS MONDIAUX

Part des vingt premiers armements mondiaux dans le total mondial et par grands 
continents d’appartenance

1979 1989 2000 2007 2012

TOTAL DES VINGT 
PREMIERS 44,1 32,8 52 82,3 83,9

Dont Europe 21,5 8,6 21,2 45,5 44,5

Dont Amérique du 
Nord 12,7 4,5 0 0 0

Dont Asie 9,9 15,7 27,6 34,7 35,2

TOTAL MONDIAL (EVP) 0.951 2.995 6.490 11.629 16.044

Grand Alliance: HL, NYK, OOCL, MISC: 340 navires, 993 000 EVP
N W ld Alli APL MOL H d i 210 i 720 000 EVP

O O ( )

New World Alliance: APL, MOL, Hyundai: 210 navires, 720 000 EVP
Coscon/K‐Line/Yangming/Hanjin alliance



Rétroaction de ces temps longsRétroaction de ces temps longs
sursur

les systèmes productifs



Transport par voie maritime des grands types de marchandises.
En milliards de tonnes, 1960‐2011
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Source : Annuaires statistiques de l’ONU, ISL, CCAF, CNUCED

Total Pétrole Vrac sec Autres
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Les plus 
dgrands ports 

à conteneurs 
en 2006en 2006

Source: FREMONT A. (2009) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de l’Europe dans 
le monde, Paris, La documentation française, pp.133‐144.



La route maritime de l’Asie



Trafic conteneurisé par grandes régions depuis 1980
Millions TEUs

Source: Based on CI-OnLine



Trafic 2008‐2010 des 10 premiers ports à conteneurs
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Source: Dr Wouter Jacobs, 2013, The economic geography of advanced maritime 
b i i d i li ti f t t i b li Sé i i P i 2013business services and implications for strategic urban policy, Séminaire Paris 2013.

Jacobs et alii, 2010, Integrating World Cities into Production Networks: The Case of 
Port Cities , Global Networks 10(1), pp. 92‐113 



Florange… DUNKERQUE
Tonnage : 5754 kt (2008)
Outils : Haut fourneauOutils : Haut fourneau 
Convertisseur 
Laminoir à chaud 

FLORANGE
Tonnage : 2485 kt (2008)

l fOutils : Haut fourneau 
Convertisseur 
Laminoir à chaud 
L i i à f idLaminoir à froid 

FOS
Tonnage : 2959 kt (2008)
Outils : Haut fourneau 
Convertisseur 
Laminoir à chaud 

http://www.acier.org/sites‐de‐productions/sites‐francais.html



Dunkerque 2011



Le tempsp
dede

la crisela crise



Croissance en volume du commerce mondial des marchandises et 
du PIB, 2000‐2011.
Variation annuelle en pourcentageVariation annuelle en pourcentage

Source: OMC









Routes between Hong Kong and New York

Source: Frémont, 2010, Le canal de Suez : quels enjeux stratégiques ?, Revue Moyen‐Orient
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• L’Emma Maersk immobilisé dans le canal de 
Suez suite à une avarie (06/02/2013)

• Le Grande Nigeria en avarie de propulsion àLe Grande Nigeria en avarie de propulsion à 
la sortie du port du Havre (06/02/2013)

h l bé é l’é• Le chimiquier Gascogne libéré, l’équipage est 
sauf (07/02/2013) 

Source: Mer et Marine





Région logistique des ports du Delta d’Or

Source: Notteboom, 2009, Economic analysis of the European seaport system, Report, ESPO



Maasvlakte et Venlo Inland terminal

Source : http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm



Merci pour votre attention


