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1 Porte-conteneurs géant (397 m de long, charge de 11 000 conteneurs) de la firme danoise, MaerksLine.



Tirant d'eau

Capacite de transport Date Longueur Largeur
EVP

Génération
tHH
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2-3 3.000-5.000 1980 260-295 m 32,20m
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EVP: conteneneur Equivalent Vingt Pieds

http://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/container-types.htm
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Incredible pictures show largest
~ container ship ever to visit the
- U.S. passing under the Golden
__Gate Bridge before docking in LA

By Lydia Willgress for MailOnline
Published: 15:46 GMT, 1 January 2016

Ship holds 18,000 containers and
is bigger than Empire State
Building

http://www.dailymail.co.uk/news/article-3381205
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Carman Sami-trucker e s Boaing TA7-400 onm Uss G H. W, Bush Chseen Mary Il i1 ram
aircraft i 1

Source: CMA-CGM



+63

+1

TAMTIAN
Samedi-Lundi

+ d4l
-

HOMG KOMG
Samedi-Dimanche

+ 43
+ 11

CAKNEN
endredi-Yendredi

k4l
+ 34

HIHEE{}- YAMNTIAMN
Mercredi-leudi Jeudi-Vendredi
+ 40
+ 35
SHAMGHA HONG KOMNG
Lundi-feudi Vendredi-Samedi

+ 38

A service between Northern
Europe and China

9 container vessels
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The iPhone's high price and light weight mean Apple can
still reap big margins while packing many devices into air
shipments, instead of using sea cargo as was historically
the case with consumer electronics, said Mike Fawkes, a
former supply-chain executive at Hewlett-Packard. "If you
have a product like a printer that costs S100 and is pretty

big, you can't air ship that because it destroys the
economics,” he said.

Source: The IPhone's Secret Flights From China to Your
Local Apple Store
by Adam Satariano, 11 septembre 2013




Types de flux et modes de transport
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Shanghai et le port en eau profonde

A .

Aéroport

Port en eau profonde de Yangshan

Pontde Luyang ... Limite entre les provinces



Shanghai et le port en eau profonde
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Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation
francaise, n°8104.



Réseau totalement maillé
5

Réseaux « hub and spoke »
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Une couverture globale des marchés
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Chaines de transport porte a porte




FREMONT A. (2008) L’'Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de I’Europe dans le monde, Paris, Belin-

Reclus,.

13.7 - La desserte maritime ferroviaire de Europe
par 'armement de lignes réguliéres Maersk, 2006
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Transport international et mondialisation

Spécialisation Organisation
Economies Gains de Hub and Systemes Porte a
d’échelle productivité spoke d’information porte
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Figure 1.1. The OECD Industrial Production Index and indices for world GDP, merchandise trade and seaborne

shipments (1975-2014) (base year 1990 = 100)
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Source: UNCTAD: Review of Maritime Transport 2015



Transport par voie maritime des grands types de marchandises.
En milliards de tonnes, 1960-2014
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La mer industrialisée

Nombre de croisiéristes (en millions)
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Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation francaise, n°8104.






Principaux échanges maritimes Japon
entre |'Asie orientale et le reste du monde
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Parts relatives des 92 villes ou groupements de
villes dans la population et les trafics maritimes et
aériens en 2011

Fret

Millions % % MEVP %

Millions

50 premieres
agglomérations 574 16 2026 37 48 52 274 46

mondiales

92 villes
recensées 638 18 2399 44 66 71 423 72

Total monde 3632* 100 5440 100 93 100 590 100

* Population urbaine

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, a paraitre.



Proximité maritime des 50 plus grandes
agglomérations mondiales

Nombre
d’agglomérations

Situation littorale et activité maritime

Situation a l'intérieur des terres mais avec 13
une proximité maritime, dont :

- A moins de 400 km d’un port maritime 6

- Sur un fleuve avec navigation fluviale a 4
grand gabarit

- A moins de 400 km et sur un fleuve 3

Situation continentale 5

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, a paraitre.




Poids des plus grandes métropoles, des plus grands aéroports
et ports maritimes par grandes régions mondiales
en 201l eten%

Fret
: Passagers - .-
Population | _ %> Fret aerien |maritime
30 26 31 a8
Euope | CIY 18 14
Asie du Sud 15 4 2 3
Ameérique du Nord 13 27 30 8
Amérique du Sud 13 5 3 2
Asie du Sud-Est 8 11 8 17
Proche et Moyen-Orient 3 5 7 7
2 0 - 1
Total des 95  \villes 100 100 100 100

étudiées

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, a paraitre.
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Les entrepots neufs en IIe de-France (1980-2009)
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La porte: interface du commerce, du transport et de la métropolisation

Mondialisation
,,,,, > € -__
> Sl T TTe——
Interna!tlonallsatlon € > | Métropolisation
des chaines de valeur ¥ ¥

\ 4

~A

Croissance des flux

Echelle mondiale

Echelle métropolitaine

:__ > du commerce international Métropole, MégacholiS. Mégarégions Etalement, multipo*larité, discontinuité
[
| * I |
| : I [
| Y \ 4 \ 4
: ) Voludmt.e/D‘lvl‘erﬁlte Polarisation Dispersion
, es produits a échanger
| =T = <. -y
| P 1 T-a - . -
: ‘__ - v - i = * k —
! matiéres Produits Produits Porte
: premieres semi-finis | |de consommation 7Y
: * 3'4 LS " -—,;4 I
| | - - rd i
| V’ \\ 4 !
| rac Conteneurs| N 7 I
| ,
: --_ —_ ad \\/ | Source : Frémont A., 2014, « Les
| Maritime Aérien : portes internationales des
| = y : métropoles. Ports maritimes et
: S~ -7 \ 4 aéroports », in Laetitia Dablanc,
R Transport international ----———-—-————————————— »{Massification Antoine Frémont (ss la dir.),
Logistique et métropolisation,

Les différentes sphéres

Commerce international

Transport international

Collection recherche, Armand
Colin, Paris, 2015.

Métropolisation




The shipyard of the Dutch East India Company
in Amsterdam. 1726 engraving by Joseph

Mulder.
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Concurrence/ coopération/alliance

SHIPPING LINE
A B C D E

Shipping line
Shipping agent

S Vertical
Cargo handling company integration

Freight forwarder

Inland transport provider

ﬁ

Horizontal integration through
merger of D and E



LES PLUS GRANDS ARMEMENTS MONDIAUX DE CONTENEURS

Part des vingt premiers armements mondiaux dans le total mondial et par grands
continents d’appartenance

1979 1989 2000 2007 2012
TOTAL DES VINGT
PREMIERS 44,1 32,8 52 82,3 83,9
Dont Europe 21,5 8,6 21,2 455 44 5
Dont Amérique du
Nord 12,7 4.5 0 0 0
Dont Asie 9,9 15,7 27,6 34,7 35,2
TOTAL MONDIAL (EVP) 0.951 2.995 6.490 11.629 16.044
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