
1 
/ Titre de la présentation - 
Référence RFF 

Le transport maritime : quelles incidences sur 
l’espace et les territoires ? 

Antoine Frémont 
Chargé de mission aménagement du territoire 
antoine.fremont@rff.fr 

 
 
IHEDATE. Séminaire 3 : Logistique, système productif et territoire, 8 et 9 mars 2012. 
Siège du Groupe La Poste 

mailto:Antoine.fremont@rff.fr


SPECIALISATION 
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Types de flux et modes de transport 

Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006 



Réseaux « hub and spoke » 

Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006. Ci-dessus: Air France. 



Chaînes de transport porte à porte 



1994 

Source: FREMONT A., (2010) Maritime Networks: a source of competitiveness for shipping lines, in CULLINANE Kevin (editor), International Handbook of 

Maritime Business, Edward Elgar, pp.150-173.  

Réseau maritime de Maersk line 

En 1994 

En 2006 



Une couverture globale des marchés 
Exemple de Maersk 

Source: FREMONT A. (2007) Global maritime networks. The case of Maersk, Journal of Transport Geography, vol. 15, n° 6, pp.431-442 



LES PLUS GRANDS ARMEMENTS MONDIAUX 

Part des vingt premiers armements mondiaux dans le total mondial et par grands 
continents d’appartenance 

Grand Alliance: HL, NYK, OOCL, MISC: 340 navires, 993 000 EVP 
New World Alliance: APL, MOL, Hyundai: 210 navires, 720 000 EVP 
Coscon/K-Line/Yangming/Hanjin alliance 

   1979 1989 2000 2007 2012 

TOTAL DES VINGT 

PREMIERS  44,1 32,8 52 82,3 83,9 

          Dont Europe  21,5 8,6 21,2 45,5 44,5 

          Dont Amérique du 

Nord  12,7 4,5 0 0 0 

          Dont Asie  9,9 15,7 27,6 34,7 35,2 

TOTAL MONDIAL (EVP)        0.951          2.995          6.490    11.629 16.044 









Source : A.P. Möller Group Annual Report 2009  

A.P. Möller Group 



Spécialisation Organisation 
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Coût du transport est marginal 
dans le prix du produit 

Effet boule de neige entre transport maritime et commerce international  

Transports et mondialisation 



Transport par voie maritime des grands types de marchandises. 
En milliards de tonnes, 1960-2008 

Source : Annuaires statistiques de l’ONU, ISL, CCAF, CNUCED 

0 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 
1
9
6
0
 

1
9
6
2
 

1
9
6
4
 

1
9
6
6
 

1
9
6
8
 

1
9
7
0
 

1
9
7
2
 

1
9
7
4
 

1
9
7
6
 

1
9
7
8
 

1
9
8
0
 

1
9
8
2
 

1
9
8
4
 

1
9
8
6
 

1
9
8
8
 

1
9
9
0
 

1
9
9
2
 

1
9
9
4
 

1
9
9
6
 

1
9
9
8
 

2
0
0
0
 

2
0
0
2
 

2
0
0
4
 

2
0
0
6
 

2
0
0
8
 

2
0
1
0
 

Total Pétrole Vrac sec Autres 



Croissance en volume du commerce mondial des marchandises et 
du PIB, 2000-2011. 
Variation annuelle en pourcentage 

Source: OMC 



Source: port de Rotterdam 



Maassvlakte 

Source: port de Rotterdam 
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La route maritime de l’Asie 



Trafic conteneurisé par grandes régions depuis 1980 

Millions TEUs 

Source: Based on CI-OnLine 



Source: FREMONT A. (2009) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de l’Europe dans 
le monde, Paris, La documentation française, pp.133-144. 

Les plus 
grands ports 
à conteneurs 
en 2006 
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Trafic 2008-2010 des 10 premiers ports à conteneurs 



Les ports français 



  Trafic total Conteneurs  

  MT  % EVP %  

Allemagne 255 20,5 15,2 37,8 

Hambourg 140 11,3 9,7 24,1 

Bremerhaven 75 6,0 5,5 13,7 

Wilhelmshaven 40 3,2   0,0 

Pays-Bas 539 43,4 11,2 27,9 

Amsterdam 94 7,6 0,4 1,0 

Rotterdam 421 33,9 10,8 26,9 

Zeeland seaports 33 2,7   0,0 

Belgique 258 20,8 10,9 27,1 

Anvers 189 15,2 8,7 21,6 

Gand 27 2,2   0,0 

Zeebrugge 42 3,4 2,2 5,5 

France 190 15,3 2,8 7,0 

Dunkerque 58 4,7 0,2 0,5 

Calais 40 3,2   0,0 

Le Havre 79 6,4 2,5 6,2 

Rouen 23 1,9 0,1 0,2 

          

Range Nord 1242 100,0 40,2 100,0 

Des ports de la rangée Nord 

Source: FREMONT A. (2009) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, 
Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de l’Europe dans le monde, Paris, La documentation 
française, pp.133-144. 

Source: Charlier, J. (2009) The Benelux seaport system. From 
competition to co-opetition, à paraître. 



Range Nord Europe: Parts de marché pour le trafic des conteneurs 

par grands ensembles géographiques 
 

En % du nombre de conteneurs manutentionnés 

Source:  d’après statistiques des autorités portuaires 



PIB cumulé dans les zones 

concentriques autour des ports en 

2002  

Source:FRÉMONT, A., SOPPÉ, M. (2007) Port concentration, shipping line concentration 

and port hierarchy. The example of the Northern European range, in J. WANG, TH. 

NOTTEBOOM, B. SLACK (sous la dir. de) : Ports, Cities and Global Supply Chains, 

Ashgate, pp. 105-120. 
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L’hinterland 



Modèle théorique  



Le Havre Anvers Rotterdam Hambourg 

42 137 261 750 

Services ferroviaires conteneurisés à partir du Havre, Anvers et Rotterdam 
Décembre 2010 

Source : Data from Port Authority 



FREMONT A. (2008) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND, Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de l’Europe dans le monde, Paris, Belin-Reclus, à 
paraître. 



Logistique métropolitaine et logique de corridor 



Maasvlakte  et Venlo Inland terminal 

Source : http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm 

http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm
http://www.ect.nl/public/static/Venlo.htm


Armateurs Manuten­ 
tionnaire 

Transpor­ 
teur routier 

Entrepôt 

Transitaires 

Chargeurs 

Administration portuaire 

Barges ou 
rail 

Manutention­ 
naire fluvial 

Enjeu: 
Intégration de la chaîne de transport combinée 

FREMONT A., FRANC P., SLACK B. (2009), Desserte fluviale des ports maritimes et transport de conteneurs : quels enjeux 

pour les ports français du Havre et de Marseille dans le contexte européen ?, Cybergéo, document 437, mis en ligne le : 27 

janvier 2009, URL : http://www.cybergeo.eu/index21743.html. 



Jusqu’où? 

http://www.oasisfle.com/ 

















Source: PAH 



Source: http://natura2000.ecologie.gouv.fr/sites/FR2310044.html 

Site natura 2000 

Sites Natura 2000 dans l’estuaire de la Seine 
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Terminaux conteneurs Anvers 

Source: Port d’Anvers et MSC 



http://geovlaanderen.agiv.be/output/natura2000_aocsrv884388489216018.jpg 

En bleu, directive oiseau 
En vert, directive habitat 

ANVERS 



Rotterdam 

Source: Port of Rotterdam, http://www.portofrotterdam.com  

http://www.portofrotterdam.com/


Rotterdam 


