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Génération Capacité de transport Date Longueur Largeur

2-3 3.000-5.000 1980 ’ 260-295 m 32,20 m

3-4 5.000-6.000 1992 | 284-318m  39,20-42,00 m
Post-panamax

5-6 5.000-8,700 __ 1997 263-350m  39,20-42,00 m
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EVP: conteneneur Equivalent Vingt Pieds

http://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/container-types.htm
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Types de flux et modes de transport
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Réseau totalement maillé
5

Réseaux « hub and spoke »

NOMBRE DE MARCHES DESSERVIS

NEW YORK PARIS

Réseau "hub and spokes" ’_./“:'AN
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mmmmm |iaison et nombre de passagers 20
. aéroport et nombre de passagers

passagers en transit dans l'aéroport Source: Frémont, Flux et transports, in La mondialisation, CNED/SEDES, 2006. Ci-dessus: Air France.




Chaines de transport porte a porte




Réseau maritime de Maersk line
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Source: FREMONT A., (2010) Maritime Networks: a source of competitiveness for shipping lines, in CULLINANE Kevin (editor), International Handbook of
Maritime Business, Edward Elgar, pp.150-173.



Une couverture globale des marchés
Exemple de Maersk
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Source: FREMONT A. (2007) Global maritime networks. The case of Maersk, Journal of Transport Geography, vol. 15, n° 6, pp.431-442



LES PLUS GRANDS ARMEMENTS MONDIAUX

Part des vingt premiers armements mondiaux dans le total mondial et par grands

continents d’appartenance

1979 1989 2000 2007 2012
TOTAL DES VINGT
PREMIERS 44,1 32,8 52 82,3 83,9
Dont Europe 21,5 8,6 21,2 45,5 44.5
Dont Amérique du
Nord 12,7 4.5 0 0 0
Dont Asie 9,9 15,7 27,6 34,7 35,2
TOTAL MONDIAL (EVP) 0.951 2.995 6.490 11.629 16.044

Grand Alliance: HL, NYK, OOCL, MISC: 340 navires, 993 000 EVP
New World Alliance: APL, MOL, Hyundai: 210 navires, 720 000 EVP

Coscon/K-Line/Yangming/Hanjin alliance




AXS-Alphaliner TOP 30 carriers

Operated fleets as at 30 November 2007

The TOP 30 carriers
= The percentage shown on the left of each bar represents the aperator's share of the world liner fleet in TEU terms
= The light coloured bar on the right represents the current orderbook (firm orders)

Rnk  Operator TEU Share I Existing fleet . Orderbook
1 APM-Maersk 18866 102 16%
2 Mediterranean Shg Co 1216 001 10.5%
3 CMA CGM Group 864 669 7.4%
4 Evergreen Line 6518 458 5.3%
5 Hapag-Lloyd 487 283 4.2%
6 CSCL 437 183 3.8%
7 COSCQ Container L. 420 410 3.6%
8 APL 400 865 3.4%
9 NYK 375949 3.2%
10 0OCL 341 583 2.9%
11 Hanjin / Senator 334 734 2 9%
12 MOL 332137 2.9%
13 K Line 305 247 2.6%
14 Zim 274 943 2.4%
15 Yang Ming Line 268 515 2.3%
16 CSAV Group 249 751 21%
17 Hamburg-Sad Group 232948 2%
18 Hyundai M.I. 196 782 1.7%
19 PIL (Pacific Int. Line) 165 261 1.4%
20 Wan Hai Lines 136 525 1.2%
21 UASC 95 060 0.8%
22 MISC Berhad 82 888 0.7%
23 IRIS Lines 73292 0.6%
24 Grimaldi (Napoli) 54120 0.5%
25 RCL (Regional Cantainel 51048 04%
25 Sea Consortium 44 802 0.4%
27 CCNI a7 843 0.3%
28 Maruba + CLAN 37 508 0.3%
29 Costa Container Lines 37 169 0.3%

30 Swire Shipping 34 580 0.3%



AXS-Alphaliner TOP 100

Operated fleets as per 14 October 2009

THE TOP 100 LEAGUE

= The percentage shown on the left of each bar represents the operator's share of the world liner fleet in TEU te2rms.
= The light coloured bar on the right represents the curment crderbook (firm onrders).

Rnk | Operator TEU | Share [ Existing fle=t [ ]Orderbook
1 |APM-Masrsk 2,018,225(14.8%
2 _|Mediterranean Shg Co 1,504,201 111.1%
3 |CMA CGM Group 1,026, 106 7.5%
4 [Ewvergreen Line G75.383 | 4.2%
5 |APL 540,052 | 4.0%
& |Hapag-Lloyd 47706 24%
7 |CSCL 461,378 3.4%
& |COSCO Contaimer L. 455,526 | 24%
g |MNYK 412,119] 2.0%
10| Hanjin Shipping 410,737 | 3.0%
11 |K Line 341,888 2.5%
12 |MOL 328,743 25%
13 |OoCL 325041 Z4%
14 | Hamburg Sdd Group 324737 | Z4%
15 [Yang Ming Line 318008 2.3%
18 |CEAV Group 304,012 22%
17 | Zim 273,758 Z2.0%
18 | Hyundai M.M. 273487 Z.0%
18 | PIL {Pacific Int. Line) 122,583 1.3k
20 |UASC 175427 3%
21 |Wan Hai Lines 128213 ] 1.0%
22 |MISC Berhad 110,625| 0.8%
23 |IRIS Lines 110,580 0.8%
24 | Sea Consortium S8.657 | 0.4%
25 |RCL (Regional Container L.} 51,2081 04%
28 | Grmaldi (Napoli) 0082 D.4%
27 |TSlines 44306] 03%
28 |Maruba + CLAN 27,157 0.3%
20 |CCHI 28.712] 0.3
30 |sITC 24386] 0.3

All information above is given as guidance only and in good faith withouwt guaranies

2 Alphaliner 12809-2008




Alphaliner - TOP 100

Operated fleets as per 07 March 2012

THE TOP 100 LEAGUE

> The percentage shown on the left of each bar represents the operator's share of the world liner fleet in TEU terms.
> The light coloured bar on the right represents the current orderbook (firm orders).

Rnk Operator TEU Share I Existing fleet ' Orderbook
1 APM-Maersk 2,566,344 16.0%
2  Mediterranean Shg Co 2200278 13.7%
3 CMA CGM Group 1,345075 84%
4 COSCO Container L. 637,293 4.0%
5 Hapag-Lloyd 636,987 4.0%
6 Evergreen Line 608,673 3.8%
7 APL 608,212 3.8%
8 CSCL 528281 3.3%
9  Hanjin Shipping 491297 3.1%
10 MOL 447 889 2 8%
11 NYKLine 413,716 2.6%
12  Hamburg Sid Group 402 543 2.5%
13 OOCL 397 547 25%
14 KlLline 346,042 2.2%
15 Yang Ming Marine Transport Corp. 336,430 2.1%
16 CSAV Group 332127 2.1%
17 Zim 321,892 20%
18  Hyundai M.M. 316,139 2.0%
19  PIL (Pacific Int. Line) 270629 1.7%

20 UASC 248 444 1.5%

21 Wan Hai Lines 163,493 1.0%

22 HDS Lines 86,320 05%

23 TSlLines 64,838 0.4%

24  X-Press Feeders Group 58,465 04%

25 SITC 53,992 03%

26 KMTC 49 566 0.3%

27 RCL (Regional Container L) 47 558 0.3%

28 NileDutch 45272 0.3%

29 MISC Berhad 45116 0.3%

30 CCNI 43493 03%

All information above is given as guidance only and in good faith without guarantee @ Alphaliner 1999-2012



A.P. Moéller Group

Energie Grandes surfaces
PETROLE Chantier d tructi |
160 pétroliers Autres e ag |t|elr te. (3:)}”5 rt;);c{;n ravaie
2300 marins K 24% (fin de l'activité en )
300 employés

Transport  Groupe  Autres activités

desvracs A.P. Moller maritimes
GAZ K 14% 4%

8 méthaniers

Remorquage

Transport des voitures
Transport des conteneurs

58%
—>
COMPAGNIE MARITIME COMPAGNIE DE MANUTENTION LOGISTIQUE
DE LIGNES REGULIERES APM Terminals Damco
Maersk Line 150 terminaux a conteneurs 270 agences dans le monde
531 navires portes-conteneurs dans 32 pays 10 500 employés
7 600 marins 18 000 employés

17 000 employés

Source : A.P. Moller Group Annual Report 2009



Transports et mondialisation

Spécialisation Organisation
Economies Gains de Hub and Systemes Porte a
d’échelle productivité spoke d’information porte

\ L=

Massification

Colt du transport est marginal

dans le prix du produnt F|ab|I|te




Transport par voie maritime des grands types de marchandises.
En milliards de tonnes, 1960-2008
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Croissance en volume du commerce mondial des marchandises et
du PIB, 2000-2011.

Variation annuelle en pourcentage
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[ General cargo |0 General cargo

[0 Liquid bulk [T Liquid bulk

B o bulk B oy bulk

[] Food [J Food

B Distribution ' B Distribution ’
B Other aciivities . B Other activities 200811 0.

Source: port de Rotterdam



Maassvlakte

Source: port de Rotterdam
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Premier marché:

L'intra-asiatique
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Source : Containerisation International, Janvier 2007 et Décembre 2006

Nombre de conteneurs manutentionnés

(milliers d’'EVP)
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La route maritime de l’'Asie

Routes maritimes :

Artere circumterrestre Est-Ouest -
Dalian Nagoyag
L .

o ] Tianjin Kobe - Osaka
Principaux ports (trafic annuel >1 000 000 EVP) : .C:mgdao

48 299 000 EVP .
] Hub / \

~\—l— 10 000 000 EVP Ny -
[ ] Autre port O CEAN
\\EAL 1000 000 EVP

i Autres ports chinois (trafic annuel =100 000 EVP)

Tokyo - Yokoama

Route secondaire

Busan

Projection conigue équidistante

Shanghai - Ningbo

Xiamengf ¥ Kaohsiung

PACIFI QUE

Hong Kong - Shenzhen - Guangzhou

.Mamlle

..Laem Chabang

e >
W 2 :
.Colombo ¢ o \
Port Klan
‘e
O C E|AN Singapour - Tanjung/Pelepas

I ND I E N .

0 500 1 000 km

Antoine Frémont, Ludovic Vacher - SPLOT - INRETS - 2007. Données : Containerisation International Online, 2007 .



Trafic conteneurisé par grandes régions depuis 1980

Millions TEUs
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Les plus

grands ports
a conteneurs
en 2006

Sowrce ;. Containerisation Infemational Yearbook
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Trafic 2008-2010 des 10 premiers ports a conteneurs
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Les ports francais



V 4
Des ports de la rangée Nord [ r——
Deux grandes fagades martimes:
interfaces avec le reste du monde ... Grands ports
eseee Nord-europe ‘ m“d‘:‘ltm
esese Ouvestmédteranéenne
i éliées @ la route maritime Est-Ouest T BN . : .
Trafic total Conteneurs -, étdes i aroute martme Est.Ouest ves o L | @ i
MT % EVP % s
Les fagades maritimes secondaires, 28 £
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. avec dwersifie
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A 120
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Zeebrugge 42 3,4 2,2 55 o0 e ) e LeFom '.. o
v { 2
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i ‘0.. Cl-nwuw = . 5‘-
Calais 40 3,2 0,0 e s 2 ol : Le pree ;
OUEST-MEDITERANEENNE @ o
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competition to co-opetition, a paraitre.

Source: FREMONT A. (2009) L’Europe : puissance maritime, in C. DIDELON, C. GRASLAND,
Y. RICHARD (sous la dir. de) : Atlas de I’Europe dans le monde, Paris, La documentation

francgaise, pp.133-144.



Range Nord Europe: Parts de marché pour le trafic des conteneurs
par grands ensembles geéographiques

En % du nombre de conteneurs manutentionnés
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L’hinterland

PIB cumulé dans les zones

concentriques autour des ports en
2002
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Modele théorique
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Services ferroviaires conteneurisés a partir du Havre, Anvers et Rotterdam
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13.7 - La desserte marntime ferroviaire de 'Europe

par I'armement de lignes regulieres Maersk, 2006
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Logistique métropolitaine et logique de corridor

Etat1: Efat 2 :
Logigue diffuse du transport routier Logique de corridor do fransport combiné
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Enjeu:
Intégration de la chaine de transport combinée
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FREMONT A., FRANC P., SLACK B. (2009), Desserte fluviale des ports maritimes et transport de conteneurs : quels enjeux
pour les ports francais du Havre et de Marseille dans le contexte européen ?, Cybergéo, document 437, mis en ligne le : 27
janvier 2009, URL : http://www.cybergeo.eu/index21743 .html.
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Rotterdam

Natura 2000-gebied 'VYoornes Duin’

Maak een keuze ut een type gebied
@ Natura 2000
© Habitatrichtlijn (2003)
O Vogelrichtlizn (2006)
Beschermd natuurmonument (2001)
Wetland (2005)
Nationaal landschap (2007)

Nationaal park (20

Disclaimer

Let op, deze kaartmachine geeft in de
satellietmodus de begrenzingen van gebieden nie
altijd goed weer, in de kaartmodus is dat wel het
geval. Voor de exacte begrenzing dient u echter
altijd het 5451 sluit t
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