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La preférence pour la vitesse : le temps la seule ressource vraiment rare

Données CGDD + INSEE J Coldefy



Grilles de lecture

La grille de lecture des économistes : La grille de lecture des ingénieurs :
acteurs, objectifs, ressources rares Débit et vitesse
Débit

(véh/h)
A

» Vitesse
V (Km/h)

o]

La grille de lecture des urbanistes :
Opportunités, Espace, vitesse, densité,



Géographie de I'habitat et du travail, localisation des émissions de GES




La question des inégalités dans la mobilite

Toutes les classes de revenus sont
La voiture un outil démocratique mais carboné et encombrant en ville : concernées par la décarbonation
Est-il raisonnable de demander aux 1°" déciles d’avoir le standard de voiture
des derniers déciles ?

Source INSEE BdF 20187 J Coldefy Source INSEE ENTD 2018 J Coldefy



Solutions



La question des biens communs

Objectifs de la politiqgue de mobilite :
Assurer I’'accessibilité des territoires

Deux ressources privées rares : le temps et
I’argent

Trois ressources publiques rares, les biens
communs

» Le quota d’émissions de CO2 pour rester en
dessous de 1.5°

» L'espace public en ville

» Les fonds publics

= Assurer ['accessibilité en minimisant
I'impact sur les biens communs



Les enjeux de la décarbonation

Une baisse des émissions de 55% d’ici 2030 ?

Emissions = Emissions Unitaires X Km parcourus x Taux remplissage

' 4 L v

Véhicule Urbanisme Report modal
Electrique Telétravail ? Covoiturage ?

-20% d’ici 2030 ‘ - 44% pour atteindre - 55% d’émissions



L'impact de la gestion communale de I'urbanisme sur la mobilité

Aire urbaine

Aire urbaine de d’'Oslo
Lyon



Une gouvernance inefficace et déconnectée des bassins de vie

Une gouvernance disconnectée des bassins de vie (la ou on habite et la ou on travaille : une aire

urbaine)

Des agglomérations a la gouvernance difficile du fait de trés nombreuses communes qui les

composent.

Des AO qui ne disposent pas toujours de la maitrise de I'’espace public et sont donc peu efficaces

Métropole communes
59

Lyon

Aix Marseille 92
Lille 85
Toulouse 37
Bordeaux 28
Nice 49
Nantes 24
Strasbourg 33

Rennes 43

cté  d'agglo /
Métropole communes
49
71

Grenoble

Rouen

Toulon 12
Montpellier 31
Avignon 17
Saint-Etienne 53
Clermont-Ferrand 21
Tours 22
Reims 143
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Report modal : Plus de vélo = moins de voiture ?

100%

90%

80%

70%

60%

Déplacements locaux / répartition des km par classes de distance des
déplacements pour un jour ouvré, tous modes de transports

76%

Source ENTD 2019 J Coldefy

76% des km parcourus sont le fait
de trajets de plus de 10km, 90% de
plus de 5 km

C'est en intermodalite avec les
transports en commun qu’il faut
penser la politique vélo



Report modal : cibler les flux massifiables

=» Multiplier par trois les alternatives centres-périphéries a la voiture
=» faire passer la part de la voiture de 80 a 65% des km parcourus

= Comment financer ?



Report modal : Agir SIMULTANEMENT sur 4 leviers




Comment financer la décarbonation de la mobilité ?

M Une priorité : les déplacements centres-périphéries et au sein des leres couronnes

M Les solutions existent, comment financer ?

M Le GIEC nous dit qu’il faudra consacrer 3% du PIB chagque année a la decarbonation
de nos économies =» 70 milliards / an en France,

Impo6t sur le revenu : 73 milliards/an (6000 € / ménage imposable / an, 500€/mois)
Impot sur les sociétés : 26 milliards/an

TVA : 156 milliards

TICPE : 32 milliards

B Scénario 1 : on poursuit dans l'augmentation des contributions publiques aux mobilités
individuelles et la régulation par la congestion (avec la pollution correspondante !) = impact trés
lent sur les émissions de CO2, une augmentation des inégalités territoriales

B Sceénario 2 : on finance les mobilités a l'usage pour accélérer le déploiement d’alternatives
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Schéma national de financement des mobilités en 2019

Recettes des transports Dépenses publiques d’exploitation

| %

Affectation 2019 de la TICPE

J
— et de taxes sur les SCA
2019 TICPE SCA
4.3 (dev eco/formation)

O TICPE : 31.3 md€ CL:4.6 el + 0.6 fer et fluvial

e Autoroutes: 3.7 md€ Etat: 1.1 22?; 6.51(R55A) -

* Autres taxes: 6 md€ I > Source AFIT + Loi Fir;ances |
TOTAL : 5.7 md€

TOTAL : 41 md€

Source CTN

Source CTN + ASFA

Vente titres en md€ : ( \
IDF + transilien : 2.9 + 0.93
TCU+TER:1.5+1.1 >

Rembt abt : - 0.5 (-1 IDF) Q ; @ TOTAL : 23.6 md€ 2
TOTAL : 5.9 md€ k 3 ) Source IDFM + ART + UTP

Source IDFM + ART + UTP

.I .I.If e VM:9.3

e Rembtabt!:1.5

IDFM + transilien : 10.3 + 3
TCU+TER:4.4+5.9

(2) yc infrastructures pour TER et transilien

:'|E TOTAL : 10.8 md€

Source IDFM + ART + UTP + Etat
(1) 0.97 en IDF, extrapolation en province : TCU : 1.5/2/2 + TER : 1.1/4/2



Dépenses versus kilometres parcourus

Dépenses publiques d’exploitation

Voyageurs.kilomeétres




Financement des transports publics en France




Des transports publics subventionnés ayant excessivement favorisé la

desserte geographique au détriment de |'efficience

(Source : CTN, ART, GART-UTP, opérateurs, J Coldefy)



Des transports publics subventionnés ayant excessivement favorisé la

desserte geographique au détriment de |'efficience



Des transports publics ayant excessivement favorisé la desserte

géographique au détriment de I'efficience ...

(Source : Flowly)



... Ce qui conduit a un déficit public par voyage dégradé et excessif

€2019 Dy
voyage
Ile de France hors 208

transilien

12 métropoles régionales (Lyon =
0.960.36, Strasbourg = 0.5, Nantes =
0.67)

26 agglomérations > 250 000

Trés grandes
@gglomérations

Grandes agglomérations 1.72

hbts
Agglomérations ) 1251 agglomérations de 100 a
moyennes “""1250 000 hbts
Petites agglomérations 3.11ﬁita;gglomeratlons <100 000

(Source : GART-UTP, LAET Bruno Faivre d’Arcier)



Economiser, Optimiser, Financer
® Axe 1: Economiser

» Mettre en concurrence la SNCF sur les TER et les TC en IDF (14 md€/an) : + de qualité de service
et baisse des couts de 30 a 50% = 4 a 7 md€ annuels d’économie

B Axe 2 : Optimiser les réseaux de TC

» TCU / Faire du rabattement en vélo et voiture vers des lignes de bus plus courtes mais plus
frequentes plutbt que vouloir aller chercher les gens en bas de leur porte

» TER / Choisir le bon outil selon les situations : Faire rouler des cars de 20 t bien remplis plutot que
des trains diesel de 150 t remplis a 10%, consommant 6 fois plus et coutant 10 fois plus cher.
B Axe 3: Retrouver des capacités de financement

» Retrouver un R/D de 50% pour financer les investissements en TCU (surconsommation des abonnés,
sous-consommation des occasionnels, fraude) = revoir la tarification. =» + de 5 milliards / an

Prix au voyageur.km
€/voy.km TCU = TER Voiture VE
Abonné ) 005 ... 0.03 .. 022 ... 0.14
Occasionnel 0.25 0.13/0.25 0.22 0.14

» Mettre en place un « pass mobilité » intégrant la voiture sur les grandes agglomeérations = 2
milliards / an

> Valoriser les externalités positives des TC, = + 1.5 Md€/an 23



Comment choisir entre les solutions de décarbonation ?

Le cout d’évitement du carbone

Surco(t monétaire de I'option
par rapport a la situation actuelle €

Cout d’évitement du

carbone Volume d emissions gwtees
par rapport a la situation actuel

Cout d’évitement du _ Cout d’'évitement + Cout d’évitement
carbone public privé



Comment choisir entre les solutions de décarbonation ?

Cout
de la t de CO2 évitée

* Remplacement par des solutions plus
adaptées (cars versus train diesel)

* Subventions R&D possibles pour faire
baisser le cout et augmenter les

quantités

A éviter

Pourquoi pas

A privilégier en 2nd rang
Faire baisser les couts
e Mise en concurrence

e Subventions R&D pour faire
baisser le cout des

technologies

Couts forts / Faible pass.km en

voiture évités Couts forts / Fort pass.km km en
* Petites lignes TER diésel : plus ERATHUIERAUIEN

émetteur que la voiture e TER SNCF vers grandes agglos
e TC remplis a 10% * Hydrogeéne
* TAD généralisé e Covoiturage soutien forfaitaire
* Covoiturage avec subvention/usager Quantité d’émissions

évitées
Couts faibles / Faible pass.km en
voiture évités
* \Vélo monomodal qui permet de
désaturer les TC sur des courtes
distances
A privilégier

VE : 400 41400 €/t CO2

Train en France : 1000 €/t CO2 (cout du train.km TER 35€, source ART)
Car express : - 100 €/t CO2 (cout du car.km = 3.5 €)

Plan covoiturage Etat : + 260 pour trajet 20 km, 520 € pour 10 km, hors sub collectivité
COVID / décroissance : 6 500 €/t CO2



Carbone, justice ET efficience

M La question est celle de I'accessibilité aux emplois et aux ameénités urbaines.

M Une priorité pour les GES : les déeplacements centres-périphéries des agglomérations.
Pour réduire les flux automobiles dans les agglomérations, il faut les capter en amont

M Les solutions existent. L’enjeu n’est pas seulement celui du carbone (t de CO2 evitee)
et de I’equité (a chacun selon ses moyens) mais aussi de |'efficience (€ /t de CO2 évitée)
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Les difféerentes formes de régulation

Economie administrée

Interdiction
ou obligations

—

Restrictions
COVID : 6 500 €/t CO2

Quantités

Permis négociables

ETS:de 7€/t CO2 en 2005
a 80 € en 2021, 100 en 2023

Organiser la pénurie et orienter les
acteurs privés vers des choix vertueux

Economie régulée

Source Y Crozet J Coldefy

A

\4

Orienter la consommation
vers des choix vertueux

)

Subvention

VE : 400 a 1400 €/t CO2
SNCF : 1000 €/t CO2
Car express : - 100 €/t CO2

Prix

Taxation
Taxe CO2 : 45 €/t CO2

Accroitre le codt privé pour
orienter vers des choix vertueux et
financer I'investissement public



Vers un futur désirable

« La mobilité est 'un des principaux moyens d’égalisation des niveaux de vie et d’absorption des disparités
économiques territoriales » Esther Duflo

« L'usage de la voiture est surtout le fait des ouvriers, agriculteurs, paysans, pour qui elle est indispensable, a
I'inverse des professions intellectuelles se situant surtout dans les grandes villes. La tache du politique est de

rétablir la circulation entre périphéries, campagne, grandes villes, entre CSP, entre générations ».
Hervé Le Bras 2019, Géographe

« La politique c’est la transformation d’'un monde pluriel en un monde commun » Hannah Arendt

« On ne saurait augmenter I'investissement sans diminuer la consommation. Chaque économie ne peut élever
le niveau de vie des générations ultérieures sinon en imposant un sacrifice aux consommations préesentes »
Francois Perroux, fondateur d’économie et humanisme

« Les politiques doivent faire des arbitrages entre l'efficacité, la liberté, I'équité. Les capitalistes ont failli en

privilégiant les deux leres au détriment de I'équité, et les communistes ont sacrifié les deux léres pour
I'’équité ». IM Keynes

= La décarbonation ne réussira que si I’'on conjugue les trois
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Sources de données et lectures



Données et lecture

e Sources

> L’enquéte nationale déplacement, réalisée tous les 10 ans par 'INSEE auprés de 20 000 personnes. Photo compléete au
niveau national et de typologie de territoires, sans pouvoir descendre au niveau de territoires spécifiques.

» Les enquétes ménages déplacements, ou EDGT rebaptisées EMC2, qui au niveau d’'une aire urbaine analysent finement les
déplacements, les motifs, la sociologie. Réalisées tous les 10 ans selon une méthodologie commune ce qui permet des
comparaisons des agglomeérations entre elles

> Lerecensement de population, source particulierement fiable de maniere générale et mise a jour de maniere plus réguliére
gue les enquétes ci-avant. Pour les mobilités il recense les déplacements domicile travail et les modes utilisés. Cependant
I'INSEE ne donne pas d’indication sur la fréequence des déplacements D/T ce qui avec le temps partiel et le télétravail est une
incertitude.

» Les comptes transports de la nation fournissent des éléments sur de longues périodes en matiere de km parcourus par mode
et de budget consacré aux mobilités par les acteurs économiques : ménages, administrations publiques et entreprises.

» Sur le plan environnemental et GES la source de référence est celle du rapport SECTEN du CITEPA, le Centre
Interprofessionnel Technique d’Etudes de la Pollution Atmosphérique,

» Autres données statistiques nationales et européennes :
URF faits et chiffres 2020,
Eurostat, données européennes :
OCDE, données internationales :

Données locales de I'INSEE :
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Merci pour votre attention !
c3i.coldefy@orange.fr






