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Objectifs: relier déterminants, comportements de mobilités et 

impacts énergétiques à partir de données individuelles 

(ENTD, EMD, EBF)
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Trois points issus de travaux anciens (2010-2013) à la 

suite notamment de l’ENTD 2007, 2008

1. Mobilité et émissions de GES: les « moyennes »

2. Mobilités et émissions de GES: analyses désagrégées

3. Mobilité et émissions de GES: la question spatiale
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MOBILITÉ ET ÉMISSIONS GES, 

APPROCHE MOYENNE



LES DÉPLACEMENTS LOCAUX (- de 80 km du domicile) 

REPRÉSENTENT PLUS DES 2/3 DES ÉMISSIONS DE GES 

POUR LA MOBILITÉ VOYAGEUR

Inventaire Transports (CCTN, Citepa Secten) : environ 130 Mt éq CO2/an (128 Mt en 2008, 127 
en 2018) (émissions directes GES)

Approche mobilité voyageurs
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2/3 transport de voyageurs
1/3 transport de 

marchandises

90% des émissions modes routiers
Autres 
modes



LA MOBILITÉ PROFESSIONNELLE STRUCTURE LA 

MOBILITÉ QUOTIDIENNE LOCALE MAIS…

En incluant mobilité locale et longue distance : 28% = poids des déplacements 
travail dans les émissions de CO2 liées à la mobilité des personnes

18% en incluant le transport de marchandises

Au final, environ 5% des émissions de GES en 
France
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Part des émissions de CO2 des déplacements liés à une activité professionnelle*
(en %) Mobilité longue distance

Jour de 

semaine
Samedi Dimanche Année

Motifs professionnels* 57% 21% 15% 13%

Autres Motifs 43% 79% 85% 87%

Mobilité locale



LES DÉTERMINANTS
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Les revenus : mobilité longue distance

L’activité : mobilité locale

Le diplôme : mobilité longue 
distance
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MOBILITÉ ET ÉMISSIONS GES, 

APPROCHE DÉSAGRÉGÉE



20 % DES MÉNAGES LES PLUS MOBILES RÉALISENT 

50 % DU KILOMÉTRAGE TOTAL
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Source : Enquête annuelle ParcAuto - vague 2017, IFSTTAR-ADEME-CCFA-
DSCR - SOeS-FFSA
Traitement R. Grimal (Cerema NP)

Courbe de concentration des kilométrages cumulés (en voiture yc déplacements 
internationaux)



Mobilité locale 

 Mob. longue distance

Pas d’émission 0,0% 13% 16% 29%

Émissions moyennes 0,1% 10% 16% 26%

Fortes émissions (20%) 2,2% 24% 19% 45%

Ensemble 2,3% 47% 51% 100%

Pas d’émission
Émissions 

moyennes

Fortes 

émissions (20%)
Ensemble

Mobilité locale 

 Mob. longue distance

Pas d’émission 10% 29% 8% 47%

Émissions moyennes 3% 22% 7% 32%

Fortes émissions (20%) 2% 13% 5% 20%

Ensemble 16% 64% 20% 100%

Pas d’émission
Émissions 

moyennes

Fortes 

émissions (20%)
Ensemble

QUI SONT LES GRANDS ÉMETTEURS ?
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Distribution de la population en fonction des émissions de CO2 locales et à
longue distance

Distribution du volume total des émissions de CO2, en fonction des mobilités
individuelles locales et à longue distance



Mobilité locale 

 Mob. longue distance

Pas d’émission 0,0% 13% 16% 29%

Émissions moyennes 0,1% 10% 16% 26%

Fortes émissions (20%) 2,2% 24% 19% 45%

Ensemble 2,3% 47% 51% 100%

Pas d’émission
Émissions 

moyennes

Fortes 

émissions (20%)
Ensemble

Mobilité locale 

 Mob. longue distance

Pas d’émission 10% 29% 8% 47%

Émissions moyennes 3% 22% 7% 32%

Fortes émissions (20%) 2% 13% 5% 20%

Ensemble 16% 64% 20% 100%

Pas d’émission
Émissions 

moyennes

Fortes 

émissions (20%)
Ensemble

QUI SONT LES GRANDS ÉMETTEURS ?

11

Hyper-mobiles

Mobiles du quotidien
Grands

pendulaires

Grands voyageurs

Distribution de la population en fonction des émissions de CO2 locales et à
longue distance

Distribution du volume total des émissions de CO2, en fonction des mobilités
individuelles locales et à longue distance
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Hyper-mobiles

Mobiles du quotidien
Grands

pendulaires

Grands voyageurs 5%15%

15%64%

19%26%

23% 32%

Distribution de la population en fonction des émissions de CO2 locales et à
longue distance

Distribution du volume total des émissions de CO2, en fonction des mobilités
individuelles locales et à longue distance



DE LA PRÉCARITÉ À LA VULNÉRABILITÉ

Notion de précarité renvoie aux situations où le ménage satisfait à peine, voire se prive 
des « besoins élémentaires » ( ici accès aux besoins tels que les soins, l’emploi...) qu’il 
faudrait être en mesure de satisfaire pour vivre correctement dans notre société (cf
programme Puca-Predit 1999-2003 sur les inégalités de mobilité )

Notion de vulnérabilité renvoie, quant à elle, au repérage de difficultés à s’adapter face à 
des risques potentiels (ici une hausse des prix de mobilité)

Une conception qui croise trois notions:

• d’exposition au risque (fortes contraintes de mobilités)

• de sensibilité (capacité financière à faire face hausse prix de la mobilité)

• résilience (capacité d’adaptation à une hausse des prix de la mobilité)

13

28/01/2021 Décarbonation de la mobilité et territoires



DE LA PRÉCARITÉ À LA VULNÉRABILITÉ
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Autour de 20% des 
ménages dans les EMD,
qualifiés de 
potentiellement 
vulnérables hausse des pris 
de la mobilité
(Nicolas et al., 2011)
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MOBILITÉ ET ÉMISSIONS GES 

APPROCHE TERRITORIALE



OÙ SONT LES STOCKS ?
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LES SPÉCIFICITÉS LOCALES
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LES ENJEUX LOCAUX
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Décarbonation de la mobilité et territoires
Agence urbanisme
Grenoble, 2014,
Données DEEM EMD 2010



CONCLUSIONS

• Les mobilités locale et longue distance ont des déterminants très 
différents, elles nécessitent des approches différentes

• Des grands émetteurs aux ménages vulnérables (il est facile 
d’identifier les stocks, gisements de CO2) : dépasser les 
approches « moyennes » et agrégées

• Dépasser les zonages classiques en considérant les dynamiques 
en matière d’activités et d’attractivité territoriale
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ANNEXES
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