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Territoires peu dense =

 des territoires divers,

 dépendance structurelle à la voiture

 Deux types de déplacements

o Peu dense – dense

o Peu dense – peu dense

Constat / Enjeu

 Diversité des besoins => une difficulté à proposer des offres collectives à un coût public raisonnable,

 Mobilité voiture satisfaisante pour ceux qui en ont …

 Publics spécifiques, émissions de CO2 , congestion (vers Métropoles)

Cibles prioritaires dans les territoires peu denses par
acteur

 Usagers :

 Les captifs / précaires / vulnérables => enjeu
d’accessibilité

 Les personnes utilisant la voiture solo pour les
déplacements intra-communaux => enjeu de report
modal vélo

 et pour les relations peu dense - dense dans les
grandes agglomérations => enjeu de report modal
TC / Covoiturage

 Territoires : efficience économique et montée en
compétence technique

 Opérateurs : permettre l’émergence et l’innovation



 Peu dense = 1/3 de la population, 90% des
communes

 Peu dense + intermédiaire = 2/3 de la population,
98% des communes

Zones peu denses ?

Définition

Les communes densément peuplées dont la densité de population au 
carreau est d’au moins 1 500 habitants par km² et qui comptabilisent un 
minimum de 50 000 habitants ;

Les communes de densité intermédiaire : les carreaux contigus ayant 
une densité de population d’au moins 300 habitants par km² et un 
minimum de 5 000 habitants ;

Les communes peu denses : les carreaux contigus ayant une densité de 
population de moins de 300 habitants par km² et moins de 5 000 
habitants.

Les communes très peu denses : carreaux de densité de population 
d’au moins 25 habitants par km² et moins de 300 habitants



Catégories d’actions

 Actions « mobilité intelligente »
1. Utiliser les nouvelles données disponibles

2. Mettre en œuvre et optimiser les offres de mobilité 

3. Informer le voyageur et le citoyen coproducteur du service

4. Faciliter les transactions & paiement 

5. Garantir une flexibilité contractuelle pour permettre l’innovation et faciliter les suivis

6. Raccourcir les déplacements et faciliter l’immobilité choisie

 Actions d'accompagnement
Acc1 Accompagner le numérique pour les usagers ciblés

Acc2 Favoriser la massification de la demande …par des aménagements

Acc3 Favoriser la massification de la demande …par l'organisation des services

Acc4 Favoriser les petites distances en modes actifs

Acc5 Favoriser l'émergence d'acteurs locaux de la mobilité

 Actions sur la gouvernance

En gras : des solutions indispensables à l’atteinte des objectifs et / ou dont le niveau de maturité est élevé 
(à déployer / à expérimenter)



Freins principaux

Synthèse

Actions

Appuyer l’offre, lorsque c’est possible, sur le covoiturage, 
sur des mutualisations avec d’autres services existants 
(livraisons, transports d’utilité sociale), et sur l’offre privée 
(VTC / taxi) 

Des solutions de transport public aux coûts élevés

Une base (publique) regroupant toutes les offres de mobilité 
(définir une norme et mettre en œuvre à la bonne échelle)

Chaque système informe et communique de manière 
indépendante (coût élevé, absence de masse critique)

Expérimenter à petite puis grande échelle (reproductibilité)

Améliorer la connaissance (des besoins, solutions, 
optimum) : enquêtes, remontées usagers, études...

Une méconnaissance des domaines de pertinences et 
des coûts des différentes solutions

Connaître / planifier / expérimenter

Connaître / informer / communiquer 

Mettre en œuvre / optimiser

Un public parfois éloigné des nouvelles technologies / des 
relais de proximité existants (associations, mairies,…)

Définir les relais et un mode de financement pour un 
accompagnement personnalisé au plus près des usagers

Un besoin de commande publique regroupée pour 
construire les bases d’un système reproductible à faible 
coût marginal

Une multitude d’initiatives privées qui s’intéressent peu aux 
territoires peu denses (flux faibles, peu de moyens, peu de 
projets)



Synthèse

Mise en œuvre de la compétence d’AOM en permettant la 
subsidiarité (Régions, EPCI) 

Proposer des cadres pragmatiques permettant un travail 
collaboratif à la bonne échelle (bassin de vie)

Un vide en termes de compétences d’AOM dans de 
nombreux territoires

Une complexité de projets nécessairement multi-acteurs 

Aires de covoiturage [département], arrêts [mairies, concessionnaires, 
départements], outil de mise en relation [Région/privé], hub urbain 
[Métropoles], animation [entreprises, associations, opérateurs], SIM [?], 
complémentarité car [Région] …

Construire à l’échelle nationale et régionale des guides et 
recommandations

Construire à l’échelle régionale des outils (connaissance 
des besoins, SIM voire MaaS, kits de communication, …)

Un déficit de compétences (élus, techniciens) et d’outils

Le 100% virtuel n’est ni adapté, ni lisible, ni robuste Aménager un réseau de lignes, d’arrêts et de hubs 
intermodaux « enrichis » par des services

Hiérarchisation du réseau routier permettant l’identification 
d’axes favorables au covoiturage et au vélo (intégrés aux 
SIM et navigateurs routiers)

Accompagner en améliorant la gouvernance

Accompagner le numérique / massifier les flux

Freins principaux Actions



Le covoiturage - définitions Territoires peu denses

Avec réservation
J’ai organisé mon trajet à l’avance, je suis 

engagé vis-à-vis de mon covoitureur

Sans réservation
Passager, je me rends au bord de la chaussée pour trouver un 

conducteur
Conducteur, je choisis au dernier moment si je m’arrête

Comme de l’autostopComme une ligne de bus

Covoiturage 
Planifié - anticipé

Flexibilisé

Covoiturage du quotidien 

Lignes de covoiturage 
exploitées avec 

garantie de service

Sans arrêts définis
Je fais une demande 

n’importe où

Avec arrêt départ
Je me rends à un arrêt physique

Sur une ligne
Je me rends à un arrêt physique 

et suis déposé sur la ligne

Covoiturage 
spontané

Lignes de 
covoiturage 

spontané

AutostopCovoiturage 
instantané

Comme du 
covoiturage 

longue 
distance

Comme Uber

Parcours usager :

dont

Formes de covoiturage dites « dynamique »



Synthèse des domaines de 
pertinences



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

De l’objectif politique

Coût public 
d’exploitation

du budget disponible

Le domaine de pertinence depend

Elevé

Nombre de passagers

peu dense – peu dense Moyen

Faiblerural - rural

peu dense – dense

Territoire type

du territoire



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public

Transport 
Solidaire

Bus 
caboteur

Bus express

TàD rural
TàD du 

dernier km

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
spontané

Covoiturage planifié

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité



Faible

Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Bus express

TàD du 
dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Nombre de passagers

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Coût public 
€/voy.km

Territoires : 
rural - rural

En fonction de la 
densité du territoire



Moyen

Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express
TàD du 

dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Nombre de passagersCoût public 
€/voy.km

Territoires : 
périurbain –
ruralEn fonction de la 

densité du territoire



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public 
€/voy.km

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express

TàD du 
dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Elevé

Nombre de passagers

Territoires : 
peu dense –
denseEn fonction de la 

densité du territoire



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express
TàD du 

dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Des modes qui se 
complètent



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express
TàD du 

dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Une complexité qui nécessite un 
accompagnement des usagers + 

une fluidité d’usage (MaaS)

MAAS

Information multimodale

Facturation centralisée

data

Accompa-
gnement

Centrale d’appel
Animations
Marketing

individualisé

+



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express
TàD du 

dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Une complexité qui nécessite un 
accompagnement des 

collectivités + fluidité contractuelle

MAAS
Au bon niveau 

territorial

Facilitateur  d’integration 
techniqueAccompa-

gnement

Ingénierie 
Transport & contractuelle

+



Vos questions Territoires peu denses

Coûts comparés

Coûts comparés / pass.km

Logiques par mode

Niveau de service pour l’usager

Multicritère par volume à 
transporter

Fiches



Détail par mode



Le covoiturage Territoires peu denses

Le covoiturage anticipé 
ou planifié peut être 
pertinent dès 1 offre par 
heure si les horaires sont 
compatibles : chacun 
adapte à la marge son 
heure de départ

Il est nécessaire de pouvoir consulter 
l’heure de passage du prochain véhicule 
car le temps d’attente peut être long. 
Performant si on arrive à l’arrêt au bon 
moment par rapport à l’horaire ou si un 
opérateur maitrise un pool de 
conducteurs volontaires fiables.

Le temps d’attente moyen est de 
moins de 2 minutes, la variabilité des 
temps d’attente est faible. Plus besoin 
de consulter les horaires. On se rend à 
l’arrêt et on prend le premier véhicule 
qui passe 

car interurbain bus  ou TaD métro

Nombre de conducteurs participant/h
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Planifié
De 1 à 6 offres par heure Dynamique

De 6 à 20 offres par heure

Avec 
réservation

Sans 
réservation

12

Spontané
Plus de 20 offres par heure

Performance 
(temps d’attente) 

équivalente à :



Arrêts sur le flux
Intermodalité – hubs & pôles d’échanges
Stationnements dédiés
Voies réservées

INFRASTRUCTURES

FINANCEMENTS & 
TARIFICATION

OFFRE - Service

GOUVERNANCE

NUMÉRIQUE 
& SYSTEMES

Combiner les financements (passagers, collectivités, 
Etat, Entreprises, CEE,…)
Tarification incitative et intégration intermodale
Cadres contractuels

Offres lisibles et hiérarchisées (promesses claire)
Garanties (fiabilité de la promesse)
Exploitation
Dernier kilomètre

Un chef de file et des partenaires
Un mode de portage opérationnel (inter AOM)
Un dispositif d’observation, de suivi et d’évaluation

Plateforme & Systèmes de mise en relation
Covoiturage intégré au bouquet de services tous modes : 
information voyageur (SIM) puis facturation (MaaS)

OFFRE –
co-construction & 
accompagnement

Faire connaitre
Faire comprendre
Faire adopter
Créer et faire exister la communauté dans la durée

PLANIFICATION Planification cohérente – le bon mode au bon moment au bon 
endroit, pour la bonne cible usager en fonction de l’objectif visé

Composantes d’une politique 
de covoiturage

Etat (DREAL)
Autoroutiers

DépartementEPCIMairie

entreprises

AOM Région

Gestionnaires de voirie

Gestionnaires de voirie =

Gestionnaires de voirie &

Région AOM

opérateur

Etat

Maître d’ouvrage 
du service

AOMopérateur

opérateur
Opérateur de 
management 
de la  mobilité

&

AOMRégion

Entreprises, ZE / PDIE

opérateur

AOMRégion

& partenaires

Entreprises, ZE / PDIE

&

RégionEtat – France Mobilité

AOMRégion



Choisir le bon service 
d’autopartage et le bon 
portage

Identifier les publics cibles et 
nouer les bons partenariats 
en amont : employeurs locaux, 
office du tourisme…

Gérer les coûts d’investissement : fort 
impact sur la rentabilité du service

Déterminer les points 
d’implantation : pôles 
multimodaux, facilité d’accès, 
visibilité

Identifier une tarification 
cohérente : pour les 
habitants, pour les 
employeurs

Accompagnement 
humain du service

L’autopartage en zone peu dense

Autopartage 
= mise en commun d’un même 
véhicule par plusieurs utilisateurs

• Véh : particuliers / flotte dédiée
• Trace directe / boucle
• abonnement

Cibles

• Services publics, entreprises,
• Public précaires (emploi), 
• Ménages (2e véhicule) 
• Touristes, Professionnel ext.



Le vélo Territoires peu denses

Embarquement des 
vélos dans les TC ?

Débrider les VAE ? 

Obtenir l’adhésion des 
habitants, notamment par la 
co-construction citoyenne

Mettre en œuvre des 
réseaux structurants et 

des réseaux de diffusion

Développer des offres vélos 
répondant à plusieurs 
besoins : tourisme, BtoB, 
en gare, vélos cargos, 
etc…)

Créer une « culture 
vélo » au sein des 
collectivités

Créer un 
jalonnement
spécifique

La sécurité comme 
enjeu numéro un



Les services de transport public Territoires peu denses

Report modalAccessibilité

Objectif ? 
Équilibre ?

Bus caboteur Bus express <10 min

VRTC

 Vers les zones denses

P H

 En dehors des zones denses

80% de scolaires

Complémentarité et renfort mutuel covoiturage et Tà D



 Définition

Le transport à la demande Territoires peu denses

ou ou

Sur réservation

ou

 Recommandations
 Un coût élevé par voy.km => besoin d’une utilisation raisonnée du service

 Complémentarités autres modes

Report modalAccessibilité

coût

GR

€

Bénévoles ?
Point à point

Dernier 
km

Distances courtes

15 à 25 €/trajet
1 à 2 €/pass.km



 Transport d’Utilité Sociale ou Transport solidaire ?

 Décret d’Août 2019 qui limite la portée du TUS : opéré par des associations, pour des unités
urbaines de moins de 12 000 habitants, avec des restrictions sur les usagers (minimas sociaux),
limité à 100km

 Questions
 Ces initiatives ne devraient-elles pas pouvoir être portées par des AOM ?

 Quelles sources de financement pour les frais de fonctionnement ? Comment garantir la
pérennisation ?

 Quelle intégration à l’offre globale de mobilité ?

Le transport solidaire Territoires peu denses

Objectif = Accessibilité

Bénévoles 
Association

Publics captifs
& précaires

32c€/km

Rural
Périurbain

Médical, achat, 
loisir



Annexes



Base nationale 
normée

Opérateurs de mobilité

usagers Info temps de 
parcours, prix

Vélo

Information 
voyageur

Choix des modes et 
de leur combinaison

Offre, mise à jour en temps réel : 
service et prix correspondant

Paiement usagers

AOMs / AOTs

route

covoiturage Car, 
minibus

Aménagements espaces publics : 
VR, Hub intermodaux, arrêts, 

espaces urbains Collectivités

Canaux d’information
Internet, centre 
d’appel, bornes 

d’affichage, 
smartphone

Connaissance 
de l’offre et 
de l’usage

Nouvelles 
données

TER

Chaine modale optimisée
Parmi les offres des opérateurs

TaD VTC 
taxi

Transport 
sanitaire, 
livraisons

Planifier, optimiser l’offreContrats, subventions ciblées

SIM



Base nationale 
normée

Opérateurs de mobilité

usagers Info temps de 
parcours, prix

Vélo

Information 
voyageur

Usage réel

Choix des modes et 
de leur combinaison

Offre, mise à jour en temps réel : 
service et prix correspondant

Retours données usage réel 
(km par OD par usager)

Facturation usagers

Tarification et 
paiement

AOMs / AOTs

route

covoiturage Car, 
minibus

Aménagements espaces publics : 
VR, Hub intermodaux, arrêts, 

espaces urbains Collectivités

Canaux d’information
Internet, centre 
d’appel, bornes 

d’affichage, 
smartphone

Connaissance 
de l’offre et 
de l’usage

Nouvelles 
données

TER

Chaine modale optimisée
Parmi les offres des opérateurs

TaD VTC 
taxi

Transport 
sanitaire, 
livraisons

Planifier, optimiser l’offreContrats, subventions ciblées

MaaS



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public 
d’exploitation

Autopartage

Mauvaise 
mutualisation 
du service

Bonne 
mutualisation 
du service

Visée d’accès à l’emploi
Visée démotorisation 
partielle des ménages



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût publicPlus 
l’utilisation est 
élevée, plus le 
coût pour la 
collectivité est 
élevée

TàD rural
TàD du 

dernier km

• Favoriser la mutualisation 
(point à zone)

• Outils de reservation 
numériques 

• (€)  Imposer une participation 
usagers significative pour 
utilisation raisonnée du service

• Limiter l’usage (nombre de 
trajet par mois)



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public

Bus 
caboteur

Services bus 
express

Bus express

Taux de remplissage élevé :  
• Flux équilibrés dans les 

deux sens matin et soir,
• adéquation offre – demande 

sur toute la journée

Flux 
passagers 
faibles

Fréquence
Vitesse
fiabilité

scolaires

Limitation du 
nombre de 
services

Certains 
services express

Bus express : un coût 
par passager.km 
intéressant, mais un 
coût total élevé

Hyper pointes 
sous optimisant 
materiel roulant 
et chauffeurs



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Baisse dans le temps 
(notoriété, masse 

critique, économies 
d’échelles)

Selon niveau de service 
souhaitée par la 
collectivité (garanties 
retours, …)

Si centre d’appel, accompagnement et parcours SMS, 
service accessible à tous

Selon niveau de 
service (garanties 
retours, …)

Niveau de service plus 
faible

Report modal plus fort 
sur longue distance

Subvention 
trajets



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût 
public/voy.km

Transport 
Solidaire

Vélo d < 8km Vélo dernier km

Subvention 
achat

VAE d > 10km

Vélo = 
• Des coûts marginaux 

d’utilisation faible
• des coûts infrastructure, 

notamment dans les territoires 
peu denses

Subvention de 
fonctionnement



Faible

Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express

TàD du 
dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Nombre de passagers

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Coût public 
€/voy.km

Territoires : 
rural - rural

Niveau de service passager

Fréquence élevée (5 à 10 min), pas de reservation nécessaire

Fréquence moyenne (30 min à 1h) ou planification du trajet nécessaire

Faible fréquence planification du trajet necessaire à l’avance ou 
incertitude sur l’offre



Moyen

Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express
TàD du 

dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Nombre de passagersCoût public 
€/voy.km

Niveau de service passager

Fréquence élevée (5 à 10 min), pas de reservation nécessaire

Fréquence moyenne (30 min à 1h) ou planification du trajet nécessaire

Faible fréquence planification du trajet necessaire à l’avance ou 
incertitude sur l’offre



Synthèse de la pertinence des modes Territoires peu denses

Objectif de 
report modal

Objectif 
d’accessibilité 
(pour tous)

Coût public 
€/voy.km

TàD rural

Bus 
caboteur

Transport 
Solidaire

Services bus 
express

Bus express

TàD du 
dernier km

Covoiturage 
spontané

Covoiturage 
planifié

Vélo d < 8km

VAE d > 10km

Vélo dernier km

Autopartage

Covoiturage 
dynamique en ligne 

exploité

Elevé

Nombre de passagers

Territoires : 
peu dense –
dense

Niveau de service passager

Fréquence élevée (5 à 10 min), pas de reservation nécessaire

Fréquence moyenne (30 min à 1h) ou planification du trajet nécessaire

Faible fréquence planification du trajet necessaire à l’avance ou 
incertitude sur l’offre



 Coûts de productions d’un kilomètre de trajet

Domaine de pertinence Territoires peu denses



 Coûts de productions d’une place.kilomètre de trajet

Domaine de pertinence Territoires peu denses



Domaine de pertinence Territoires peu denses

Coût, passager. 
kilomètre de 
trajet

Si chaque véh 
est rempli à 
100% 



Domaine de pertinence Territoires peu denses

Coût, passager. 
kilomètre de 
trajet

Si chaque véh 
est rempli à 30% 
avant de 
remettre un autre 
véhicule en 
service 



Domaine de pertinence Territoires peu denses

Coût, passager. 
kilomètre de 
trajet

Si chaque véh 
est rempli à 
100% 
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Domaine de pertinence Territoires peu denses

174   

24   

24   

133   

133   

132   

132   

282   

33   

99   

85   

10   

56   

7   

 -   50   100   150   200   250   300

TER gazole 350 places

TER elec 700 places

TER elec 350 places

car express

car caboteur

véh 9 places express

véh 9 places caboteur

taxi

taxi elec

 covoiturage - essence 1 pass/veh

 covoiturage - gazole 1 pass/veh

 covoiturage - electrique 1 pass/veh

 covoiturage - gazole 2 pass/veh

 covoiturage - electrique 2 pass/veh

Emissions CO2 gC02/passager.km 
(moyenne pointe + contre-pointe)

0.83   

0.83   

0.50   

0.20   

0.36   

0.64   

1.26   

2.33   

2.33   

0.13   

0.13   

0.13   

0.09   

0.09   

 -   0.50   1.00   1.50   2.00   2.50

coût €/pass.km 
(moyen aller et retour) 

1

1

1

3

3

16

16

50

50

50

50

50

25

25

0 20 40 60

Niveau de service 
(nombre de services dans le sens de 

la pointe)

Performance comparée des modes  pour 50 passagers transportés dans le sens de la pointe

(Taux de remplissage max TC considéré = 40% ; trafic de contre pointe = 20 % du trafic du sens de la pointe)

12%

12%

20%

50%

28%

16%

8%

3%

3%

77%

77%

77%

111%

111%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Recettes / Dépenses
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Fiches REX

 Lignes de transport public
 Lignes peu dense

 Services express + caboteurs

 Lignes express

 covoiturage
 Ligne de covoiturage dynamique exploitée

CoHNS

 Covoiturage spontané

 Transport à la demande
 Innisfill Ontario

 Autopartage
 Pilat

 Bièvre

 Vélo
 Schéma mobilités actives rural

 Chaussé à voie centrale banalisée

 Transport solidaire
 associatif

 Atchoum


